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l'instar d’Obélix, Thibault
Palfroy est tombé dans une
marmite aéronautique voila
fort longtemps, mais contrai-
rement a notre gaulois sym-
pathique, il continue de s’abreuver
de la potion magique tout en gardant
une ligne svelte ! Ce liquide aux pro-
priétés miraculeuses lui donne une
énergie colossale qu’il utilise pour
promouvoir pédagogiquement les
vertus de l'aviation dans notre beau
pays de cocagne.
Voila fort longtemps, dans son petit
village de Chantilly, il a développé
un programme de formation pour
I'apprentissage du vol moteur en
avion. « La base est le guide de I'instruc-
teur de 'ENAC que je trouve trés com-
plet pour le début de ln formation mais
qui mangque un peu de précision sur les
navigations et sur la chronologie com-
pléte de la formation au pilotage jusqu'a
U'examen en vol » avoue honnetement
Thibault. Il a donc pris contact avec la
DSAC nord qui a accueilli son projet
avec enthousiasme et qui a collaboré
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Good pilot a été créé par Thibault Palfroy
qui est un insrructeur):‘:mminateur béné-
vole et aussi pilote professionnel.

Thibault Palfroy a I'association
«Réves de Gosses» en 2013.

a la relecture et 'approbation de la
premiére version. L'autorité a finale-
ment approuvé les programmes en
octobre 2013 pour leur utilisation au
sein de l'aéroclub de Creil, ot1 Thi-
bault était instructeur et responsable
pédagogique. Soulignons a ce propos

le travail et l'esprit d’'innovation des
fonctionnaires de l'aviation civile qui
sont trop souvent 1’objet de critiques.
D’ailleurs Thibault certifie que « le pi-
lote inspecteur a été disponible et source
de propositions sur le projet ».

Cependant, la publication en version



papier de son premiére ouvrage (sur
le test en vol) a nécessité de la ténaci-
té de la part de Thibault. Un éditeur
avait initialement accepté son projet
mais, apres deux ans de patience sans
impression du livre, il a décidé de ré-
cupérer les droits. Cela lui a permis de

resigner un contrat d’auteur avec les
éditions JPO qui ont soutenu son pro-
jet et continuent, encore aujourd’hui,
a lui faire confiance avec la publica-
tion du livre de révision et également
du programme de formation.

Le programme de formation est
composé d'un livret de progression
et d'un livret de briefing. Le livret
de progression liste chronologique-
ment et pour chaque vol les items a
aborder durant le briefing ainsi que
les exercices a réaliser dans 1'avion.
Ainsi, instructeur et éléve, grace a cet
excellent ouvrage, disposent d'un bel
outil pour suivre et archiver 'avan-
cée de l'apprentissage. Le livret de
briefing vient, lui, en complétement :
il contient tous les détails théoriques
des briefings avant vol. Il permet ain-
si au pilote en formation de préparer
facilement le rendez-vous avec son
instructeur avant chaque lecon en vol.
Réguliérement mis a jour en fonction
des évolutions de la réglementation
et des retours utilisateurs, les éditions
viennent de publier la version 5.0 du

programme de formation.

Au cours de son expérience d’instruc-
teur Thibault a noté des problemes
récurrents pour les pilotes en forma-
tion. « J'ai remarqué que souvent les
pilotes sont spectateurs de leur pro-
gression et ne savent pas exactement
ou ils se situent exactement dans
leur apprentissage. De plus, ils sont
parfois perdus par le nombre d’ou-
vrages disponibles et ont du mal a
savoir ou trouver les informations
a réviser pour leur prochain vol. En
conséquence, j'ai voulu établir un
programme de formation qui prenne
en compte de ces problématiques afin
d’offrir une expérience de formation
enrichie pour les apprenants. ». Tout

ce travail a finalement fait mirir chez

Thibault I'idée (n"ayons pas peur des
mots : de génie) de créer des cours
vidéo comme complément a la for-
mation pratique sur un sujet précis. Il
existe aujourd’hui quatre-vingts cours
répartis au sein de seize thémes (ex. :
atterrissage, briefings, carburant, in-
tégration terrain, maniabilité, naviga-
tion, radio, retour d’expérience, etc.).
Tous les cours sont répertoriés sur son
site : www.goodpilot fr

Emporté par une volonté farouche
d’offrir une palette complete d’aides
pédagogiques, Thibault a ainsi dé-
veloppé des vidéos de cours (dans
YouTube), des vidéos d’entretien avec
des professionnels de l'aviation (de-
puis le Covid car tout le monde était
cloué au sol, enfermé chez soi avec du
temps a revendre et un sérieux besoin
de relations humaines), des fiches de
synthese (dans Dropbox) et des QCM
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réglementation en vigueur et sont ufili-
sables dans le cadre d’une formation en
ATO ou DTO.

(dans Google Drive). Trois ans apres la
création de la chaine YouTube Goodpilot il
s’est rendu compte, entre-autre gréce
aux retours des pilotes, qu'il était dif-
ficile d’effectuer une navigation co-
hérente a travers les plateformes. Les
apprenants avaient du mal a retrou-
ver facilement les vidéos en rapport
avec un théme, de savoir quels cours
ils avaient déja visionnés ou encore
de retrouver les fiches de synthéses
ou les QCM associés a chaque theme.
Thibault a donc, apres une longue ré-
flexion, décidé d’utiliser une solution
LMS (Learning Management System)
qui est un systéme de gestion de l'ap-

Ces programmes ont été construits selon la -

UNE FORMATION CLAIRE ET DECOUPEE
EN PHASES DE FORMATION

FORMATION
STRUCTUREE

Chaque cours contient plusieurs vidéos...

prentissage (il y en a de nombreuses
versions sur internet qui deviennent
trés populaires avec la généralisation
de l'apprentissage a distance). Cette
plateforme permet d’enrichir I'expé-
rience pédagogique proposée aux pi-
lotes qui retrouvent maintenant tous
les supports au méme endroit et ont
également accés au suivi personnel
de leur progression a travers les diffé-
rents cours. Chaque cours est classé
au sein d'un théme et contient une
ou plusieurs vidéos puis, en fonc-
tion du cours, une fiche de synthése,
des documents annexes (ex. : rap-
port accident, affiche DGAC, etc.),
un lien vers une page internet ou
encore des QCM.

« C'est une grosse quantité de travail
j'ai dii réaliser depuis le début de I'année
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2022. La version BETA a été testée par une
trentaine d'instructeurs et de pilotes du-
rant I'été puis le site a finalement été mis
en ligne en septembre. Malheureusement,
tout ce travail et les différents supports
numérigues ont un cofit qui a nécessité la
mise en place de formules d'abonnements.
Les trois formules actuelles permettent

uit accés a tout le contenu de la forma-
tion pour trois durées différentes afin de
s'adapter a chaque profil de pilote. En
fonction de la durée d'acces choisie, les
prix varient de 3€ /mois i 5€ / mois. »

L’argent étant, comme nous le sa-
vons tous, le nerf de la guerre, Thi-
bault nous explique qu’il a dia se
résoudre a rendre l'acces au conte-
nu payant. Il ne recoit aucune sub-
vention et, avec 26 600 abonnés, sa
chaine ne génére pas suffisamment
de « clicks » pour que YouTube ne
lui verse une allocation. Cepen-
dant, vous trouverez sur le site in-
ternet de Goodpilot un lien pour ac-
céder gratuitement a une sélection
de cours. Il a aussi créé, plus par
jeu que par intérét mercantile, une
petite boutique en ligne qui vend
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Thibault Palfroy ne recoit aucunes subventions et avec 26 600 abonnés, sa chaine ne
génére pas suffisamment de « clicks » pour que youTube lui verse une allocation...

des T-shirts, tasse et autres produits
avec le logo Goodpilot.
Parallelement, Thibault continue
de créer de nouvelles vidéos et les
cours a venir seront sur la radiona-
vigation, l'atterrissage sur terrain
meuble ou encore la turbulence de
sillage. Régulierement en contact
avec des responsables pédagogiques
ou des instructeurs qui souhaitent
introduire plus de cohérence péda-
gogique dans leur club, il organise
des rendez-vous téléphoniques ou
des vidéo-conférences a la demande.
I1 a bien entendu inclut une page sur
son site qui reprend tous les pro-
grammes de formation :

Goodpilot  (https://www.goodpilot.fr/
programmes-de-formation).

A la lecture de cet article, il sem-

blerait que le site s’adresse unique-
ment aux éleves-pilotes et aux ins-
tructeurs. Que nenni ! En fait, tout
pilote qui souhaite rester a jour de
ses connaissances et revoir des no-
tions peut étre un peu floues ou
méme oublides (ex. : déroutement,
égarement, panne radio, panne
aprés décollage, T.E.M, calcul per-
formances, décrochage, etc.) serait
bien inspiré de venir gotter au dé-
licieux nectar préparé par le célebre
druide Thibault.
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PS. A propos d'instruction, j
suggere de lire ou relire ]
aux éditions Cépadue
intitulés : Mémc




