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SOMMAIRE DES PROGRAMMES

| ManmBiLITE - | TOURS DE PISTE - |  NavicaTion -

TITRE N
omaion | Fommaion THEME DU PROGRAMME

PHASE 11 MANIA/TOURS DE PISTE

Ala fin de cette phageys deveztre capable deommencer I'étude des pannes en tours de. piste
MI SE EN i, BROURAGE, VOL DAACCOUTUMANCE
ASSIETTE T INCLINAISON T LIGNE DROITE
MANIA 2 UTILISATION DU MOTEUR ET COMPENSATION
ALIGNEMENT ET DECOLLAGE

MANIA 1

MANIA 3 I »
ASSIETTET VITESSE ET ASSIETTE I TRAJECTOIRE
RELATION PUISSANCE i VITESSE T INCIDENCE
MANIA 4
CHANGEMENTS DE CONFIGURATION
PALIER, MONTEE ET DESCENTE
MANIA 5

CONTROLE DU CAP

VIRAGES EN PALIER, MONTEE ET DESCENTE
MANIA 6 SYMETRIE DU VOL

RELATION DANS LE VIRAGE

DECROCHAGES ET APPROCHES DU DECROCHAGE

MANIA 7 X
VIRAGES A GRANDE INCLINAISON
TDP 1 APPROCHE A 1,3Vs
APPROCHE INTERROMPUE
TDP 2 TOURS DE PISTE

CHARGEMENT, CENTRAGE ET STABILIT E LONGITUDINALE
MANIA 8 VOL LENT A DIFFERENTES CONFIGURATIONS

PHASE 2 1 PANNES EN TOUR DE PISTE

Ala fin de cette phageus deveavoir assimilé les exercices basiques de @dreeagtable de faire un tour de piste en
avec des conditions météorologiques favorables

PANNES MOTEUR APRES DECOLLAGE

TDP 3

PANNE VOLETS
MANIA 9 VoL M(?TEUR RED’UIT

MONTEES ADAPTEES
PANNE DOANEMOMETRE

TDP 4 PTL

TDP 5 PTE/PTU
PANNE RADIO

TDP 6 ==

FEU MOTEUR AU SOL

NAVIGATION PAR CHEMINEMENT VERS LE TERRAIN DE
NAV 1 DEROUTEMENT PREFERENTIEL

TOUR DE PISTE

REVISION TOURS DE PISTE

PANNES

TDP 7
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PHASE 3 1 NAVIGATIONS

Ala fin de cette phaseus deveavoir assimilé la méthode de navigation platifiéeagtble de commencer I'étude d
déroutements et pannes en navigation
SOLO 1 LE LACHER
NAV 2 NAVIGATION EN CHEMINEMENT VERS’UN TERRAIN NON CONTROLE
DECOLLAGE /ATTERRISSAGE ADAPTES
VIRAGE ENGAGE
APPROCHES DU DECROCHAGE
SOLO 2 TOURS DE PISTE PUBLIES EN SOLO
NAV 3 NAVIGATION A L'EST,IME VERS UN TERRAIN NON CONTROLE
DECOLLAGE ADAPT E
SOLO 3 TOURS DE PISTE PUBLIES EN SOLO
NAVIGATION A L'ESTIME VERS UN TERRAIN CONTROLE
UTILISATION DU LOG DE NAVIGATION

MANIA 10

NAV 4
UTILISATION DE FLANQUEMENTS
ATTERRISSAGE ADAPT E
SOLO 4 VOL LOCAL EN SOLO
NAVIGATION A L'ESTIME VERS UN TERRAIN CONTROLE AVEC ATIS
NAV 5 PASSAGE A LA VERTICALE D 'UN VOR
BRIEFING ARRIVEE
SOLO5 | . icabie VOL LOCAL EN SOLO
NAV 6 NAVIGATION VERS UN TERRAIN AFIS

ATTERRISSAGE FORCE MOTEUR REDUIT

PHASE 4 1 PANNES EN NAVIGATION

Ala fin de cette phageus devesavoigérer une navigatiatétre capable diire une navigation en solo avec de;
conditions météorologiques favorables

Non

SOLO 6 | . iene VOL LOCAL EN SOLO
NAVIGATION EN NIVEAU DE VOL
NAV 7 TRAJECTOIRE ANTIBRUIT
ATTERRISSAGE FORCE MOTEUR REDUIT
SOLO 7 | 4 oiicable VOL LOCAL EN SOLO
NAV 8 NAVIGATION ALLER -RETOUR VERS UN TERRAIN
EXERCICE D'EGAREMENT
NAV 9 NAVIGATION ALLER -RETOUR VERS UN TERRAIN
EXERCICE DE DEROUTEMENT
NAV 10 PLAN DE vOL :
NAVIGATION AVEC DEROUTEMENT
NAV 11 VER ON TOP :
NAVIGATION AVEC DEROUTEMENT
'\('(’i‘)\ti/osnzl)s NAVIGATION AVEC UTILISATION DU GPS EMBARQUE OU PORTABLE
MANIA 11 ATTERRISSAGE DE PRECAUTION HORS AEBODROME
REVISION DES EXERCICES DE MANIABILIT E
NAV 12 NAVIGATION AVEC DEROUTEMENT
GESTION D'UNE ESCALE
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PHASE 51 NAVIGATIONS SOLO
Ala fin de cette phaseus deveavoir assimilé le programme de la formation pratiqoe déPBlétre capable de
présenter I'examen avec le maximum de chances de réussite
NAV SOLO 1 NAVIGATION SOLO ALLER -RETOUR VERS UN TERRAIN PROCHE
Non NAVIGATION ALLER -RETOUR VERS UN TERRAIN
NAVLS | appicabie PERTE DE REFERENCES VISUELLES EXTERIEURES
NAV Non
SOLO 2 | spplcable NAVIGATION SOLO ALLER -RETOUR VERS UN TERRAIN
NAV NAV NAVIGATION SOLO DE PLUS DE : 150 NM EN 3 ETAPES (PPL) ou
SOLO3 | SOLO2 80 NM EN 2 ETAPES (LAPL)
MANIA REV. REVISION DES EXERCICES AU PROGRAMME DE L GEXAMEN
(optionnel)
TEST BLANC VOL DE REVISION TYPE TEST PPL(A) ou LAPL(A)
A Un pr ogr efecménplusieurs vol&rn fonetion par exemple du temps de chaque \

progression du stagiaire, etc.

Aé | 8 d b ®hasedala progressivnus pouveen accord aveotreinstructeugeffectuer les
programmes dans ordre différer(ex.: contraintes météorologicquerticulargée progression, etc.)

A Avant

ld phase de progeession suivanie deveo b | i gat oi r ement

pédagogiquassocié a la phase en cours

ANNEXES (@ Iafin du livre) Page
BILAN CARBURANT /ENERGIE ANNEXE-0
PLAN DE BRIEFING (TYPE TEST PPL/LAPL) ANNEXE-1
PERFORMANCES DECOLLAGE ET ATTERRISSAGE ANNEXE-2
CORRECTION DES PERFORMANCES DE DECOLLAGE ET D GATTERRISSAGE ANNEXE-3
TOUR DE PISTE ANNEXE-4
LOG DE NAVIGATION ANNEXE-5
CHECK-LIST GENERIQUE (MODELE DR400) ANNEXE-6
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INDEX

A CompensateUr..........cceevvvveeviviiiinee e, MANIA2-3
Actions avant impact.............cccccevvvvvnnnnnnee. NAV 77
ADF ..o NAV 37 D
AFIS ... e NAV 61 Décollage (actions avant)..................... MANIA2-1
Altitude de transition............ccooevevvvvvvnvnnnn. NAV 71 Décollagdactions de mémoire pendant le).MANIA4-1
Angle de plané.................. MANIA 92 et MANIA 93 Décollage (contrdle de l'axe)................. MANIA3-1
ANLIDIUIt ..., NAV 74 Décollage adaptéterrain meuble................ NAV 23
Approche du décrochagexercicesk X X XXXX X X X X ®@ Décollage interrompu..........ccccvvvvvvvveeeeeeneen. TDP 24
X ®&NIA7-3, MANIA 83, MANIA 95 etMANIA 162 Décrochage...........ccc.uue..... MANIA7-1 etMANIA7-2
Approche interrompue...........ccccccvvvvvvvvenneee. TDP 4 Dégagement......ccccccceeieeiiiii, NAV 85
ASSIEHE. ..o MANIA1L-3 Dégradation des conditions météorologiqguesNAV 133
ATIS e NAV 53 DEroutemMEeNt.......ccceevvviiiiiiiee e eeciiieee e NAV 91
ALEITISSAGE. .. eeveieeiieiiiiiie e TDP 12 Descente/Régime de descente.............. MANIAS-2
Atterrissage adaptépiste courte................. NAV 23 Diversion (plan de)........cvvveviiiiiinninnl. NAV 85
Atterrissage adaptéterrain meuble............ NAV 47 Documents de l'avian..............cooeeeeeeeeecnnns TDP 27
Atterris. de précaution hors aérodrom@&IANIA 111
Atterrissage forcé moteur réduitNAYV 61 etNAV 75 E
Attitude inusuelle.........ccccvvvveieeiieeeennnenn. SOLO A Effets moteur.........cccccovviviiiiiiiiiniiiienee, MANIA2-1
EQaremMeNt.......cccveveveveeeeeeeeeeeeeeeee e, NAV 85
B EScale.....cccoviiiiiiee e NAV 121
Briefing approche.........ccoociiiiiiiiie. TDP 11 Espace aérien francais (coupe verticale).SOLO 4
Briefing armivée........cccooveveeveeevecieeeeeen NAV 54 Evacuation de l'avion..............ccccceueeee. MANIA 16
Briefing avant décollage........................] MANIA4-1
Briefing météorologique............cccoevveeennnn NAV 81 F
Briefing type test PPL...........cccoiveeeniinnnee. NAV 81 Feu moteur au sol..............oecvvvvveeevvvcnnnn. . JDP @
FOYeI i) TDP 23
C Froid (utilisation par temps).............. NAV SOLO-B
Carburant (bilan avant le val).................... NAV 84 FINESSE MaX.......iiiiiiiiiiie e MANIA 92
Carburant (gestion en val)............cc..eueeeee. NAV 46
Carnet de route..........cccvvvvvveeeeeeeeeeeeenenns. MANIA 14 G
CENMTAGE. .....eeveeeeveeeeeeeieeeee e TDP 2 DSaiAz2y RQdzyS .4aA.0.dz.TDPRy
Centre de gravite..........ccccveeeeeeeeiicciiieenenn, TDP 23 Glissade.........ccooeeieiiee MANIA7-5
(O I SRR MANIA7-3 (€701 01 o]0 01=] (= OSSR NAV 14
ChecHKist point tournant.............ccccceeeevveee. NAV 33 GPS. . OPTIONNEL
Cheminement........ccccccvvevviniiiiiiiiii, NAV 11
Circuit visuel.........cccceeeenee MANIA2-4 et MANIAS-2 H
COMPAS....iviiiiiiiiiiierieereerrerreee e eaaaaaaaaeens MANIA5-3 Hauteurs minimales en val........................ NAV 31
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I O
lllusions sensorielles..............ccccceeinnnnnes NAV 133 (@ )4 Y/o =] 1= PR NAV SOLO-1
INCIINAISON. ... MANIA 13 P
Inclinaison maximum en montée............ MANIAG-4 Panne anémometre.........ccccceevevvvveeeeenesnnns TDP £
INcidence............oooeeeeeecc e MANIA4-3 Pannemoteur apresle décollage.................. TIDP 24
Incursion de PiSte.......ccoovivieeeeeiiiiiiiiieeeenn TDP 73 Pannemineure(gestion)..........ccccceeeeviinnnne. TDP 2
Intégration terrain norcontrélé................... NAV 12 Panne moteur en vol....TDP 43, NAV 61 & NAV 75
IVV (interruption volontaire du vol).......MANIA 111 Panne pression huile.................................TDP 71
Panne radio.........cccccveeveeeiiiiiiiiiiiiiiieeeee IDP &2
J Panne volet........cccocvvivieiiiiiiiiiieecee e IDP 3
NI ettt e e e : PANPAN. ...ttt TDP 71
Pas variable.........cccccccvvevviiiiiiiiiniiinnnn MANIA2-2
K Passagers (briefing aux)............cccvveeeen. NAV 125
NI ettt e e e : PeNE.....eiiie e MANIA3-1
Performances décollage et atterrissageMANIA 91
L Pilotage de base aux instrumenits............ NAV 131
Lacet INVErSe.......cccuvvveeeeiiiiiiiiieee e MANIA1-3 Plan de VOl.......cccooevviiiii e NAV 161
LaAcher solQ.......uuvvveveeiiiiiiiiiiieeeee SOLO 1 Plan de vol réduit...........cccceevviivieieeeennnnd NAV 163
LOG de navigation..........cccceevvvuvvvreeeeennnne NAV 43 Posé et décollé..........occvviiiiiiiiiiiiin TDP 14
LAPL(A): ettt eeeee e TEST BLANC POManCe.......ccooviiee e MANIA4-2
Portée optique et POS............ccccvvveeeeeeiinns NAV 53
M T TEST BLANC
Magneétos..........oooeeeeeeicc e MANIAG6-4 Préaffichage......coccevveeveeeiiniL MANIA2-3
Manuel de vol..............oooooeiiiciiid MANIA3-2 Préparation du val..........ccceveeviinnnnll MANIA1-5
Masse maximale..........ccccoeevvriirinnnnrnennnnnne. TDP 21 Priorité.......cccccveeeeiviiiieee e eeeviiieee e eeeeeennn . TDP 63
MAYDAY......coieiiiiiiiiiieeeessisiiiieeeeesssnieneeen JDP 7L Prise de terrain moteur réduit dans I'axeVIANIA 94
Menace (T.EM)...........oeiiiiiiiiiiicccs MANIA4-1 PTE (prise de terrain en.E)........ TDP 83 et TDP €1
Message radio.........ccvveveeeeiiiiiinieeeeennnns MANIA5-3 PTL (prise de terrain en.L).........cccceveeeennne TIDP £
METAR ..o TDP 31 PTU (prise de terrain en U)........................TDP 54
MIXEUIE .o NAV 73
Minimamétéo............ SOLO 4, 3-1,4-1 etNAV 133 Q
Montée meilleur taux et meilleure penteMANIA 92 NI e e e e e e aaeaeas :
N R
Niveau de val.......ccccovvvei NAV 71 Radar (Quidage)........cccccuvvvvvmeerieeieeieeeeeeeeen. NAV 85
NOTAM......oooiiiiiieeeeeeeeeeveeeeeeeeen LDP 74 Rattrapage de plan........ccccccoeveeen. TDP &1
Nuit aéronautique...........ccoecvveeernereeennnnnen. SOLO 24 Rayon de virage.........ccccceeevniiiiiieenennnnns MANIAG-4
bl @A 3l dsthy... L. .L.Q........ NAV 33 Réchauffe carburateur..................c........ MANIA3-3
Régime (Tet 29 MANIAS-1
Régles de priorité.........eeveeevevviiiiiiiiiieeeeee, TDP &3
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w§ 3t SA..RQ2ZNJ.viiii, IDP 2 Y

REMISE € GAZ......vveveeieeeeeeeereeeeeeern ] TDP 14 VAC (cartes).........ccoevvnne. MANIA7-4 et MANIAT7-3

REpPEre Parerise. .........cccoovvevevrrernin.] MANIA1-2 Vent travers a l'atterrissage...................... IDP 5

Résultante aérodynamique................... MANIA4-2 Vérification instruments.............cccceeeeenns MANIA2-1

ROUIAGE .. et MANIA 1 VERON TOR ..o, NAV 111

ROULIS INAUIL.......cvoveevcec e MANIAG-2 VERSPECIAl. ... SOLO4
S ViIrages......cooveriiniiiiniis i MANIAG-1

Signaux de circulation au sol................... NAV 124 Virage serrfgrande inclinaison............... MANIA7-4

Sinusoide amortie...............ccocevevriuennns MANIA8-5 Virage engage........c.oooviiiiniinnnnn, MANIA 161

Situation anormale.................c..ccce.evevvnnne.. TDP 2 Viragesserrés en vol plang..................... NAV 112

SIV. oo, NAV 73 Vitesse en finalémajoration)...................... IDP 72
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SUNVOl de I'€aU.........cveceereeeeeeeeeeeee SOLO & Vollent............ MANIA8-1, MANIA8S-2 et MANIA8-3

Stabilité inhérente en virage.................. MANIAB-3 Volets d'atterrissage............cccceevverennnnne MANIA4-4

VOR..cooiiii e, NAV 35, NAV 41 et NAV &L

T VG e MANIA7-3

T AR TDP 41

TEM. oo MANIA4-1 w

Tracé de la navigatian.............] NAV 21 etNAV 31 NIL. e e -

Train rentrant...........cccoceeeeeeveiciineeeeeeenns MANIA4-4

TEANGE ..ot MANIA4-2 X

Trajectoire antibruit..............cocoeveverevenan.. NAV 73 NIL. e e -

Transpondeur..........cocovveve... MANIA4-5 et TDP 51 Y

Touch and go (posé et décollé).................. IDP 14 N -

Tour de piste basse hauteur............cc......... TDP %
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Phase

. f AAla fin de cette phaseys devedtre capable deommencer I'étude
ObjeCtl des pannes en tours de piste

TITRE THEMES DU PROGRAMME
MANIA 1 Q) A OL DA O A
A AISO DRO
MANIA 2 ATION D O = OMP ATIO
MANIA 3 DECOL o
MANIA 4 RELATION FUISS/ D
A D O RATIO
MANIA 5 CALIER, MO -
O RO D AP
RA PALIER, MO D
MANIA 6 RIE DU VO
R ATION DA RA
MANIA 7 DECROCH APPROCHES DU DECROCHZ
P A AN P A . A .
TDP 1 APPROCHE #
A---. RRO »
TDP 2 OURS DE
AR RA AB O D A
MANIA 8 ® A D R O RATIO
{! whNEVE YyAALF GAZ2Y RS €1 LINRAINBa&aAzZY
A Un pr ogr eifentéenplpseewrgvols t r e
A 1 8i d & ®hased® la progressimous pouvezn accord aveotreinstructeur

effectuer les programmes damsordre différent
AAvant de passetadphase dprogressiosuivanteous devez obligatoirement avoir atte

| objecti f p®dagogiqgue associ ® ~ | a p
. J




PHASE 1



PHASE 1

e MANIAL

Mi se en Tuvr e, roul age et
Assiette T Inclinaison 1 Ligne droite

_ ] ADécouvrir les évolutions de I'avion au sol.
ObjECtlfS Aafficher et maintenir les assiettes de palier, montée et descen
AAfficher et maintenir différentes inclinaisons, faire des lignes d

Exercices en vol

Visite prévoéxtérieure et intérieurastallatiora bordévacuation

Utilisation debiecklists de l'avioretmise en routet chauffagelumoteur

Roulage

Pi |l ot aagpietted O une

Pi | ot arglmaisdnd u n e

Tenue de lggne droitestsurveillance du ciel

Roulageetour edrrét moteur

Tenue a joustutilisationdes documentsanet de routearnet de vol

MANIA 1 FORMATION AU PPL ET LAPL ©Good Pilot / Editions JP@ V7.1, mai 2026
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MAN Im_ 4 Cours Good Pilot

Mi se en Tuvre, roulage et
Assiette i Inclinaison i Ligne droite

1.Diriger l'avion au socomment respecter le marquagées consignes

Sur la plupart des avjaassonties palonniersquidirigent la roulette de @ezdequeug En appuyant sur le

palonnier gauchkavion va gaucheSur certains avioles palonniers sont relidBgjuemer# la gouverne de

directioret ne sont pas reliés a nmee directionnelteue avant non dirig&)r ces amis, pour tourner, vous
utiliserefe débattement complet des palopumiggentuellement les freins en dissymétrgjuetcessaire.

Lors du roulage et pour roulerdgaitdezoin devantsur le taxiwgyomme en voiture sur l'autoetute)focalisez
pas votrattentiojuste devant l'avion.

A Aileron
Silyadwentdetraverdd avi on a congortdraomene uné girsugiie mettre face au venf) a | |

auventatendance asesoulaber f ait de | 6effet di dre.
Pour contrer les effets du vent traversier au roulage il faut :
Maintenir urpression constante sur le palonppeo ur contrer | 0effet de gl

Mettredmanche c¢c*!t® vent siounaenadlee nad'letr® vaemds & es il

AProfondeur

Son positionnement est ° d®finir en fobéaviband
pas avoir tendance au bascul ement par | 6davani
hEngénérabsavionsfioue avant non dirig®e n®cessatlese nl
avions aoue avant dirigéeécessitentn char gement mini mpmusuraskaat!
de la dirigeabilité de la roue avant.

Y\ Pour leavions &rain classiquéfaut pour assurer un bon contréle de trajectoire, maintenir le manche

par vent de face et | e manche avant p&Esk)vent| a
e =
& | e Exemple ddanuel de vl Cessna C172 N, section Procédures nc
o 3 4 AN Y Consultez Manuel de vdé votre aviol
’/ AILERON G. en haut AILERON D. en haut \‘\
‘// profondeur au neutre profondeur au neutre \\\‘

=1 | Dans cetexem@&l72lNonremarqupgd avec du vent de
‘\\ AILERON G. en bas AILERON D. en bas ,'I' e z by

. profondeur. ¥ piquer profondeur. & plaver [ positionnés avec le manche vers le veme(@xde la gauche = manche a ga
9 al ors qudavec du vent de | darri

= | 6 op p o ge®R: vehude ha ganche = manche a.droite)

La ligne jauneentraledoit étresuivie oL

rigoureusement attention ane pas
«coupemr dans le virage. Cette ligmes
assure (sauf exception) une distang
protectionvésv i s ddobst a

NON
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Si le terrain est contrétus devetujourdbteniune clairance avantodenmencde roulagelLorgjue vous
arriveregur la bretelle pour l'alignemedépassejamaidal i g n e  dttentgsand abtorisatiopréalable
du contrbleuBi vous gs®zcetteligne la pisteseraconsideée commeengagée et ne pournaas étre utilisée
pour | e d®telttngeagae HOun autre trafic.

PHASE 1

Lors de l'alignemamant décollage positiohiaeon afin de pouwtiliser au maximum la longueur de la piste
Note Lorsque vous pénétrez sur une pisteassutes qudaucun avion ndest en

t 2 Ay tentdkd@ik pidte 27)
al AyiaSySi f QAy i SANT ¢
t QI dikr@ee cette ligne
avant RQ2 o § S Hdaki2 NA &+ G A2y
d'alignement.

Panneaude piste 27 ———» oy A o) Nl | re

¢9/ 1 bLv! 9 52t [ ES!H DI
ASi l'avion roule trop vite Réduisez la puissance Utilisez les freins si nécessaile freinez pas av

de la puissance
ASur |l es aires de mandulezvaupmas et | es espaces cC

2. Effes des commandes

Les commandes permettent une action sur les 3 axes de l'avion :

AAxe deangage le manche (ou le voldn®) a v a n t coranmande la profondewr
AAxe de oulis: le manche (ou le voldetgauche a draimmande les ailerons
AAxe deadcet: les palonniers commandent la direction

3.Tracé du repere pabeise

Positionnezouscorrectemestrvotresiege

Visualisee 8 hori zon dians son ensembl e

Repérez un pointu r | i éndaceidouspuis marquéed dun poi ntY HAur |l a ver:
Vérifiez $& point est bien placéiui rajoutered«ailes»Y b Ab

Exemple de repéreedarise

Feutre pour tableau blanc effacable

MANIA 12 FORMATION AU PPL ET LAPL ©Good Pilot / Editions JP@ V7.1, mai 2026
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4. Définition assiettet assiette montée, descente et ligne droite

Assiette):an g | e e nt fage ldndgitudioal de Yaéraonefe t

Exemple ddune assiette positiwv

Horizon

Sauf exceptions kgssiettes associées ayphdse de vokuivantesontsensiblemetds mémes potaus les
aviondéges:

Phase de vol Montée Ligne droitedroisiereg Descente
Assiette 5° 0° -3°

Il existe une regle pour associer uateass degs@ une position tkpere pa#erise en centimétrd°=1cm

5. Lagestudle : Actiond Quantificatio® Neutralisatio® Maintien

Chague changement d'assiette (et d'inclinaison) doit s'effectuer selon cette chronologie
Action Quantification Neutralisation Maintien
Actiondction sur le manche a piquer ou cabrer)
Quantificatiochpix d'une nouvelle assiette)
Neutralisatioarfét de la variation d'assiette a cabrer ou a piquer)
Maintiemaintenir I'assidfiteclinaisochois).

6. Inclinaison(sécurité avant virage et lacet inverse)

Paur incliner l'aviaifectueles actions décrites précédemment' oudiez pas

Alasécurité extérieuravant viragex : pour une inclinaisi droiteegardea droite puis & gauehenfind droite en
inclinant l'avian)

Alaconjugaisonchaquection sur le mana®egaconjuguéavec une action sur les palorpuarsannuler le lacet
inversgex : «manche a droite, pied a dspite

Exemple doéinclinaison ° dr oi t €

T

Aileron qui descend’”

ALe lacet inverse est créé par l'aileron qui descend car ce dernier traine plus que |'aibéestrgeffet
aerodynamique

©Good Pilot / Editions JP@ V7.1, mai 2026 FORMATION AU PPL ET LAPL MANIA 13
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PHASE 1

7. Tenue de la ligne droite etrgeillance du ciel

Pour tenir une ligne droliteisisseznrepeére loin devaetsuivede. Piloteensuité 6 assi et t e d®s i r
aoe.

Le repére palker i se per met de
| dassiette ~ O0A.

Dans cet exemple pilote peut s'aider de l'arbre ¢
nuagg s 6 | n e pouw tergr ea ligna droitd.

Laregle déase du VFRi6ual Flight Rulesest/oir et éviter vous devesurveilldd e x t ®r i eur de | ¢
La méthode la plus efficace conseliyar le ciel de haut endbake gauche a drgige secteur d'environ 30°.

8. Tenue a jour et rédaction du carnet de route
.Encre noire

Equipage - Crew Lieu - Place Heure - Times
Date = Heures de Vol Nature du Vol
Date L SK\IH\ l'nncpm! Départ Arrivée Départ Arrivée Hour of flight Nature of flight , .,
Names Duties Departure Arrival Departure Arrival - Heure depart et arrive
............... au blocYTQ
Repist-"
e | g o | R L N I R ] (R Brenight forward
UHTrI k| nulon p £? MGy 1% o0
okf1o't| DURONT LEPC | LEAT [I0hOS [Whio | 4 = WE o o :
| ¥-... Si pilote brevetBRNE
Si pilote non breveECOLE
Carburant - Fuel Huile - Oil Visa - Visa
Signature
Quantité / Quantity Quantité / Quantity Incidents - Observations éventuclles du commandant de bord
Incidents - Observations, if any Signature of person Douanes et Autorités Aéronautiques
Départ Arrivée Départ Arrivée in charge 7, | Customs and Acronautical Authorities
Departre | Amival | Departure | Amival | | T [T
o e [ ety S e » Lors d'un vol en doul
r ilel - INGS RAC Q commande, le commanc
4 |4 N de bord est l'instructeur.
Remplir leguantités rajoutéesu inscrire * Si toufonctionneR.A.S.
un traitY RajouteéventuellemePPouPC: S6il y a un:lébyrsf oncti onnement

EcrirePP(OUuPARTIE)siplein partiel

: Y Pensea préveninn responsable (président, chef pitatanicieninstructeur, etc
EcrirePC(ouCOMPLHBTSsI pleinamplet

afin de savoir si | davi on pourra vo

MANIA 4 FORMATION AU PPL ET LAPL
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9. Recherches personnelles avant le vol

0 Définitiondes parties de l'avigempennage, dérive, saumon, emplamersuresfuselage, coniélice,

bor d d,&ets)Dreadchezces définitions dans les documents de ettrestirdikernet, votre instructeur reviendra ave
vous sur ces définititmis de la visite prévol de l'avion.

10 PREPARATION DU V@bCUMENTSETEO, NOTAYCARBURANTIASSE ET CENTRABERFORMANGE

Avanthaque vol, le commandant de bord est resporagimépadeatiomiu vol. Lors de vos premieres legons
I 61 n s enrchamerapuis, aufud et a mesure des vols, ce sera de votre responsabilité.

DOM@MENTS Programme MANIA 8

METEOY Programme TDP 3, TDP 4 et NAV 8

NOTANBUP AIR Programme TDP 7 et NAV 6

BILAN CARBURAMNERGIE Programme NAV 8

DEVIS DE MASSE ET CENTRAf@bamme TDP 2 et TDP 3
LIMITATIONS GRATIONNELLESProgramme TDP 2 et MANIA 9

EXERCICES EN VOL
a.1Visite prévoktour avion

a.1Visite prévoktour aviorn»

La procédure de visite prévol est décritExemplewdManuel de vt DR400/120 section Procédure
dans leManuel de vde l'avion. Cette normalesinspection prévol

procédure est la combinaistume MANUEL DE VOL DR 400/120
méthodeet du bon sens pour vérifier |
points essentiels .(eyas de fuite sous

- -
- -
| davi on retirer s o\ e 5
. g T O i Catin 2 == [CLE O R R R
statiques/dynamiques,  vérifier niv e i - .
-
déhuil e, ®t at to ¢ - | 2:'
- P L 8 - -
pneus, ,hauteur de e e\ b ee"®
des vis, débattement comman D\ | (2’)
fonctionnement des feux/avertisseu - .
. - o e e * o0
décrochagetc). . " .
- -
.. - o o ® - .@. - ® -
INSPECTION PRE-VOL
A effectuer avant chaque vol.
Cette inspection peut étre réduite en escale.
Contact Magneétos . . ... .. ... ittt it e e e sur “OFF”
Commandes . .. ... . ... ... e e e e libérées
Volets . . ... .. e e fonctionnement veérifié
Interrupteur batterie . .. ... ... ... ... .. ... e marche
Quantité d’@sSSence . ... ... ... . ... vérifiée
Interrupteur batterie . ... ..... ... ... .. ... . . e coupé
Documents avion .. ... ..... ...ttt présence vérifiée
Bagages ............ .. . ... ... REREERRE arrimage vérifié
Vérifier le débattement des gouvernes, puis faire le tour de I'avion (schéma
ci-dessus) en commencgant par le coté gauche du fuselage.
4.04 Edition 10 - Septembre 1992
COPYRIGHT CEARRJS DROITS DE COPIE/REPRODUCTION RE
©Good Pilot / Editions JP@V7.1, mai 2026 FORMATION AU PPL ET LAPL MANIA 15

Livret de briefing



PHASE 1

Avant le premier vol de la joyméedevediminel 6 ex: condensatipqui pourrait étre présente dans le circuit
carburant. Chaque aéronef est muni de purge(s) qui sont situées au(x) point(s) bas du circuit carburant. Pc
m®| anger | 0 eldaut puagerdavionl adast slesleedéptaeer

Exemple d'une purge sous un DR400

Exemple de cacthéd u npitdt u b e

‘\‘ )
, .
' |

ILHOMN4 3540439 IAON3Y

a.2Installation a bordévacuation de I'avicau sol
Vous devez savoir vous installer dans I'avion mais aussi I'évacuer rapidement au sol et en toute sécurité. Af
cette procédure, il est important de respecter deux points
N'attachez pas votoeintureavant le début du roulage.
Ne verrouillez pda verriereavant le début du roulage
Les raisons d'une évacuation au sol peuvent étre diverses, la plus commune est le feu moteur lors de la mi

b. Utilisation des chedists

Chaque début et fircheckists 8 an nd mc d epcarurdela@le | di ntitul ®
Ex: «C/L AVANT MISE EN RQUiiBRection extérie(ré ¢/L AVANT MISEN ROUTEERMINE »

Chaquétem de lalgecklistestluavoixhaulet | a r ®ponse est donn®e une
Ex:«C/L AVANT MISEEN ROUWITE,p e c t i 0 n effeckuée®sr si eenumneedé( & L/L AVANT MISE EN ROUTE

TERMIEKE »

MANIA 16 FORMATION AU PPL ET LAPL ©Good Pilot / Editions JP@ V7.1, mai 2026
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Il'y a un exemple de cHistigénérique pour un DR400 en annexe a la fin de ce livre.
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PHASE 1

e VAN A2

Utilisation du moteur et compensation

b- f AContrer les effets moteur et utiliser le compensateur.
O JECtl S AAssocier une puissance aux assiettes de palier, montée et de:

Exercices en vol

Vérifications instrumentales en virage aliossldu roulage

ChecHist apres décollagmontée

Variations de puissanea contrant leffets moteur

Utilisation drompensateur

Pi | ot asglede dd @oisiedn associant une puissance
Pi | ot asglette dd montksd associant une puissance
Pi | ot asglete dd descéném associant upaissance
MANIA 2 FORMATION AU PPL ET LAPL ©Good Pilot / Editions JPQV7.1, mai 2026
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MAN I& #31 cours Good Pilot

Utilisation du moteur et compensation

1. Vérifications instrumentales en virage au sol lors du roulage

Lors du roulagessurexous du bon fonctionnement de vos instruments. Cette vérification doit s'effectuer Ic
avez quitté le parking et dans un espace dégagé car vous aurez le regard a l'intérieur.
Encontrélantos instrumentsssurezousgu'ils indiquent une information cohérente.

Exemple devérifications duramtvirage a droitau sol

« Badinouanémometiehorizon, altimetre, varimmstables;
les capaugmentent

aiguillé droitebilled gauche»

2.Actions de mémoire avant décollage
D s que vous avez obtenu |limitezxcvbtre temps decpeésencéd sul ld piste. d
actions avant décollage sont effectuées de wigunmoin®yen m@motechniqu€C

Ca p é é é é éwrifié au cap de piste

Chrono/a u réetéphotée

3. Effets moteur

Chague changement de puisgaoceque dedfes sur legrois axes (tangagaulis lacet).
Exemplées effets moteurlord augment at ixecon» de pui ssance
0 Couple cabrelpiqueur.

Le souffle de | 0he
mepennage et .cr ®c¢«

A <
=1 )
©Good Pilot / Editions JP@V7.1, mai 2026 FORMATION AU PPL ET LAPL MANIA 21
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PHASE 1

0 Renversement

Comme une perceuse dans un mur prendrait appui ¢
poignet,lmot eur prend app

0 Souffle hélicoidal

e
YA T

| Augmentation de puissance

Ces eff et s ggoificatiifueldchandemanttdeéginhe esEmportantet quela vitesse est faible
Cdest par losxeéodpdesoufiledélianigabnonce)

Pour résumdors d'une mise en puissance, l'avion :

Acabre (tangage)

Aincline &yauchgroulis)

AGlisse a gauche (lacet)

Pourla minoritdes aviongui ont I'hélice qui tourne dans l'autre sens c'est différent

4. Hélice a pas varial@eapplicable)

Alinverse d'unélice a calage fixe une hélicpas variablepermet de faire varier I'angle de calage des pales de
I'nélice en vol et au sol. La manette de commande de I'héliceclpeisimatrdeégime fixgui sera régulé
mécaniqguement par une action sur le calage des pales de I'hélice.

Les différents réglages du régime de I'hélice pefoptiteiser le rendement de I'hélice sur une plus grande
plage de vitess®ar aemplda position plein petit pas (PPP/MAX RPNM3ésipour les phases de vidwan
abesoin de bonnes performances en montée mais pas nécessairement etieciage (ex

MANIA 22 FORMATION AU PPL ET LAPL ©Good Pilot / Editions JP@ V7.1, mai 2026
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Si votre avion est équipé d'une manettevbéticievez respecter cet ordre précis dans I'utilisation de la mar
de puissance et de régime :
ARéduction de puissance et de régime Réduire la puissance Réduired régimeex. en montée, en croisiere)

AAugmentation de puissance et de régimeAugmenter le régime Augmenter la puissan@e: en remise de gaz

Exempldemanettehélicequi commandent le pas

5.Associer une puissance a une assiette

Chaque changement de r®gime de vol sdeffectue
Assiette  Puissance Stabilisation Compensatian
Assiettepilotez I'assiette vers la posiéisocge au régime de vol désiré
Puissancegffichez la psiance associée au régime de vol.
Stabilisatiorstahlisez la position de l'assiette.
Compensatiosampensez pour annuler I'effort. Attention a ne pas piloter avec le dompensateur

AQuel que soit le changement de régime de vol, respectez toujouarssitepuisepuissance(ex. :
croisiere vers montée, remisezjega

Exempled 6 a s s i euissapcasseciées@ an régime décvokultez votkdanuel de Yol

Assi PUI Puissance .
Régime de vol (valeursasplper:[)i?mativ (DR;JOI;‘:‘Oa rt]r;:rr?)n Aula Rotwpas vari.ab)e (Liorit;JaItJSRSCJ?;IQt(;iih
’ Pa Régime
MONEE +5 Pleins Gaz 25 2200 Plein Gaz
CROISERE 0 2500 25 2000 5000
DESCENTE VITESSE -3 a2100 az20 2000 a4300
CROIERE

Chague régime de vol nécessite une compensation différente.

6. Définition du compensateur

Lecompensateufoutrimen anglajsest un systeme aérodynamique ou mécanique querpénetion de son
modelede diminuer les efforts aux commahdes a n t | es ®v ol utx conmandes pourd
mainteniine position peettant I'équilibre de I'avion.

©Good Pilot / Editions JP@V7.1, mai 2026 FORMATION AU PPL ET LAPL MANIA 23
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PHASE 1

LesCompensateurs do®volution

lls ont pour role déduire les effortdu pilotelurantesévolutionsd e | 6 avi on aut oukeurde
action est transparente pour le pilote.

Exemple d'un type de compamnsdevolutiota:corne débordante

Les Compensateurs de régime

lls ont pour réded a n n u | mésent dans lies coommatmledesphases devol stabiliséCes organes sont
pilotés par le pilote.

Exemple d'wwompensateur de régime

7. Circuit visuel cabine

Le circuit visuel permet de conir@aration diunstrumeihoisi

90 %du tempsregardez dehor@e repére paleise)
/

10 %du temps, il faut regarder l'instrument chdis'agit en fait d'
rapide regard sur l'instrument sans s'attarder sur le tableau de b

MANIA 24 FORMATION AU PPL ET LAPL ©Good Pilot / Editions JP@ V7.1, mai 2026
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8. Recherches personnelles avant le vol
0 ChecHistapres décollagaontéed Apprenez la chdisk montée/apreés décollage de votiRTADO & défaut ddanuel de vol

0 Fonctionnemenet rolede la mixturkeommande de riches8drecherchez des informations sur le fonctionnement €
réle (divers documents et/ou internet), votre instructeur vous expliquera le reste lors du briefing.

Exemple ddanuel de vii DR400/120 secfimscription

SCHEMA DU CIRCUIT DE CARBURANT

41
VERS LES CYLINDRES

CARBURATEUR

o

POMPE
MECANIQUE

!
ALERTE BASSE PRESSION QJ

POMPE GAZ !
- ELECTRIQUE UOXTURE
ALERTE BAS NIVEAU @ ! R TEUR
1 ET PURGE
JAUGEUR  PRESSION| ‘

’—‘ Cb ROBINET

y \
( 1 3
«@ (U
14 A =
oY I _ &l
©.,
29

BOUCHON

DR 400/120

DR 400/1408
RESERVOIR
- PRINCIPAL

MISE AIFC-C

L'AIR LIBRE |Ls ==

PURGE PURGE

Edition 10 - Septembre 1892 1.08
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©Good Pilot / Editions JPQv7.1, mai 2026 FORMATION AU PPL ET LAPL

Livret de briefing

MANIA 25



PHASE 1

e MANIA 3

Alignement et decollage
Assiette 1 Vitesse et Assiette 1 Trajectoire

] ] AS'aligner sur la piste, maintenir une trajectoire d'accélération r
ObjECtlfS provoquer le decollage et stabiliser |'assiette de montee.
AA puissance constante, maitriser une Vi ou une Vz par l'intern
I'assiette.

Exercices en vol

Décollagestchecklist aprés décollagmontée

Pilotage de | Gnaistenir uné\Vitessepour obtenir et

Pilotage de | &maisteniurevitesse vprical®z, variomhege) i r et

Pilotage dedifférents régimes de desce(iescente vitesse croisiére/descente rapide/descente approche)

Démonstration du planae8t s e c t e etdurantdad@inale | ut i on

MANIA 3 FORMATION AU PPL ET LAPL ©Good Pilot / Editions JP@ V7.1, mai 2026
Livret de briefing



MAN IM % cours Good Pilot

Alignement et décollage
Assiette I Vitesse et Assiette i Trajectoire

1 7

1.Contrdle de I'axe pendant le décollage

Avant et pendiela mise en puissamegardezoin devanfaud e s s u s  dpeurtdnidl'axe.r i z o n)
Les effets motamréent un viraggauchdsauf dans quelques cassratl'hélice tourne dans l'autre stnsis
devrezmaintenifaxe de piste avecpasonniers.

Deédl'affichage de 'assietteléleollag la piste dispairasous le capot moteur de |'dveorepére loiewhnt (au
dessus ddeviehdéehseul repere poyr conserver I'axe de la piste.

{: /7)) wtSYyd RS GNIOSNE | dz RSO2¢tf I 3S
ASil y a du vent de travers, l'avion aura tendance a tourner fazféeadeygimolietje En plus de contt
cet effet avec | es palmanche daeslesvent ndoubl i ez p.

- ) B

2. Relaton assiettez vitesse

En montée ou descerdssietterouspermet de contréler la vitesse indibexéiste un ordre de grandeuldgour
relatiossiettg Vitesselcma 5kt (ou 10km/h

Exemple votreavion vole a 1&t/h en montée avécmd & a s et vowvbutezvoler a@kn/hb il faupiloer
I'assiette verscin a piquéil cm).

¢9/ 1 bLv! 9 51 NNB[dING! 29 STA (G SNJ

ANe jamai s pi (anémoenétre)l |6 ifnasuttr upmielnott eer uni que me
Atilisez le circuit visugd0% du temps sur le repérepase et 10 % du temps sur l'instrument) pou
la vitesse et savoir quelles corrections faire.

3. Définition pente
Pentgf :angleentre 8hori zon et Il e vent relatif (traject
Exemple d'umeente positive (montée)

Vent

relatif — o ~ —€— Trajectoire

L ¢ LMC2 NN dz S RS O2yOSNEAZ2Y
wLa pate est généralement exprimée en % @egh)°

Penteg(ft/min) = Yol (kt) X Pent¢%o)
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PHASE 1

4. Relatioressiettez pente

Piloter I'assiette permet de controler |d&Da@steine plage de vitesse de 60 a 10ske iln ordre de grandeur
sur la relatiokssiettd Pente 1cma 200ft/min

1A de

Note: variation doassi etd+&®l08orrespond ~ un

5. Régimes de descente
Il existe différents régimes de despatitabteen fonction du contexte du vol
Régime de descente Objectif Exemples de situations

DESCENTE VITESSE CR®BI | Conserver la vitesse de croisiére dura AChoix deonserver la vitesse de
descente croisiére

DESCENTE RAPIDE T Transformer I'énergie de la hauteur er ACh o iagcéléied le veh descente

vitesse APour éviter le givragreconservant ur
régime élevé
DESCENTE APPROCHE iConserver |l a vite: Aburant | 6arri v®e
descente ADurant une descentecenditions

turbulente

TABLEAU A REMPIAREC LES PARAMETRES/DERE AVION

Régime de vol Vitesse Assiette Puissance
N Vi croisiere Pour obtenir YA00ft/mini confort
DESCENTE VITESSE CHRIB|
Maximum\io Pour obtenir VH00ft/mini confoit Maximumrégime continu de croisi]
DESCENTRAPIDE
Vi d 6 appr| Pourobtenir V&00ft/miniconfort
DESCENTEPPROCHE

EXEMPLE DE PARAMETRES (valeurs approximatives)

Avion DR40a.20 AQUILA
Réai d | Vitesse Assiette | Puissancd Vitesse | Assiette| Puissanc@oteur Rotax)
egime de vo (km/h) (degré) (tr/min) (kts) (degré) Pa Régime
DESCENTE VITESSE CRERSI 190 -3 2100 110 -3 20 2000
DESCENTE RAPIDE 230 2 2500 130 2 25 2000
(V=260) (Vu=130)
DESCENTE APPROCHE 150 -3 1800 75 -3 17 2 000
Volet ¥ cran Volet ¥ cran

wConserve les parametrede votre aviorcar vas serez amér utiliselesdifférents régimes de desc
durant votre formatem fonction des situations rencoatrpagiculierement durant les vols de navigai

6. LeManuel de vdt les vitesses caracteristiques

LeManuel de viidgroupe I'ensemble dasmctéristiques et normes d'utilisation propre a l'ailisa divise en
plusieurs sectionBxemple: 1-Généralite2-Limitations3-Procédures d'urgendeéProcédures normalés
Performance&Masse atentrage7-Description finctionnement de I'avion et de ses instai@pémtisde
pisteentretien courant et périod@8eppléments3-Conseils d'utilisation

Lesvitessesaractéristiques, qu'elles soient limitatives ou pour l'utilisateonbdispedeibles dangléuel de
volde l'avioaux secti@nLimitations Btocédures normales
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Exemple ddanuel de v HR20020B Exemple dManuel de vii HR20020B

sectiorProcédures normales section Limitations

Décollage normal VITESSES LIMITES kmih "
Régime mini Plein QAZ - ..o o oo vve e e 2250 tr/min Tt @00 vk Hpasee) e
Soulagerlaroueavant ..................oieuninnn.. (49 kt) 90 km/h 0 e N
Vitesse de montée initiale .......................... (70 kt) 130 km/h 28 e ch mnoowre) Mz |

Vie (maxi volets sortis) 176 96
Aprés franchissement des obstacles,

REPERES SUR L'ANEMOMETRE km/h Kt
Diminuer la pente de montée pour obtenir ............ (76 kt) 140 km/h Trait rouge (4 ne jamais dépasser) | Vme 295 160
Pompe électrique . ........... ottt e arrét Arcjaune oy
Pression @SSence .............cceeviiinnnnnnnnn. vérifiée (plage verte) | Zone de précaution *sir caime') o the |2 - 20 e 0
VOlBES . oo e rentrés gcor\::r;'utmsaunn normale) Vst -Vno [110 - 242 | 59 - 131
COPYRIGHT CEARRJS DROITS DE COPIE/REPRODUCTION RESER\ Arc blanc Vso-Vfe |96 - 176 | 52 - 08
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7. Recherches personnelles avant le vol

0 Limitation mise en route motéConsultez Manuel de viévotre avion sect®rocédures normales
Exemple ddanuel de v IR Q'120sectioiProcédures normales

ATTENTION

Eviter d’utiliser le démarreur pendant plus de 20 secondes. Attendre au
moins une minute avant de procéder & un nouveau démarrage.

Dés que le moteur tourne, vérifier la pression d’huile. Si celle-ci est nulle
aprés 15 & 20 secondes, couper et rechercher la cause.

COPYRIGHT CEARRJS DROITS DE COPIE/REPRODUCTION RE

0 Puissancés)de croisiére associée(s) a I'aviTonsultez Manuel de voé votre avion section Performances

0 Fonctionnemerdt réledu réchaufagecarburateud Recherchez des informations sur le fonctionnement et le réle (
documents et/ou internet), votre instructeur vous expliquera le reste lors du briefing.

Fonctionnement

Air extérieur ﬂ

sy o T == Pot d'échappement du moteur

Air chaud iy

(échappement :\' T
moteur) : \T-b Vers carburateur du moteur
= : Commande pour sélectionner l'origine de I'air alimentant

) L —| Filt

Air extérieur == TT a'arlf carburateurdu moteur :

- air & températire ambiante (via filtre & air).
- air réchauffé

Givrage du carburateur

+30°
Givrage faiblgtoutes les puissances)

+20°
Givrage modéréoutes les puissances) +10°

Point de rosée °C
Givrage séveérguissance réduite) 0°
Givrage modérépuissance de croisiére)
_ A - -10°

Givrage séverg@outes les puissances) ]

-20°

-20° -10° 0° +10° +20° +30° +40°
Température °C
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PHASE 1

e MANIAG

Relation Puissance 1 Vitesse 1 Incidence
Changements de configuration

b- f AFaire varier la vitesse en maintenant la trajectoire constante (f
O JECtl S ADécouvrir les effets d'un changement de configuration.

Exercices en vol

Briefing avant décollage

Décollagéncluanekactions de mémoire pendant la course au décollage

Pi | ot a g elapdissante@ecvoisiéraen vol rectiligne horizontal

Pilotage de I'avien palier a des vitesses prédéterminées

D®mo n st efettdés waletdurant Id ré&tour approche sur le terrain

Démonstration dedaue du plan en firedt ducontréle du plaavecle variométre
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MANIA 4 & couscorio

Relation Puissance i Vitesse i Incidence et changement de configuration

1. Briefing avantécollage

Composition du briefing avant dédallaggerendre)
Trajectoire piste, vitesses d@écollagest de montée initialer tap, 1€ altitude, Eestimée
Anomalies avantdécollageapresdécollage incident mineur ou panne moteur
Menace(gptratégie(s)
Cas de | @quifaisquai encdas deganne réelle

Exempled wmefingvant décollage

« Ade décolle piste 25, vitesse de décddde montée initiad kt, & cap: 045°, t altitude 1500 ft QNH,
lreestimée dans 8 minutes skfh 45 a NE.

AEn caslamomaliavant décoda: j 61 nt e r r Bnmags @inomatiapréstdéoollagmaidemnineurs
fais un tour de piste adaptén@ rateur. immédiatement apres décgiage pose dans le seagant drarhais
silapanneapparaapres 1000 QNH je me pose dans le secteur gauche.

A Me n:aistance sl§ décollage de 600 m, je ferai donc un décollage pleins gaz sur frein.

AEN cas de panne réelbais aurez les commanses

wLachronologiedu briefing avant décolthgjeétre respectée car elle permet de ne rien oublier.
wLe briefing avant décollagétleindapté au dépatt son contenu change a chaque décollage. Le
«panne moteur apres décollajemenacee s ont rarement | es m° mes

2. TEM Gestiondesmenacs

Lagestion des menaces! [ETEM(Threat& Error Managenjezgt un@hilosophie proactiveour maximiser les
marges de sécuri@ n'est pase techniquie pilotagg 6 u nmadvd® @amt i ci pati on et |
(ou erreurs) potentielles pouradivale trouver usteatégie

! d 0 a gcC ¢t s reenaceg etdes errewsistent et sont différentes lors de chaque(watéo,
performances, pannasblis, efc.

Menace  Anticiper(ou reconiitae)pus  Trouver une stratégie

Erreur.  Détectepuis  Corriger

Ce queloit étrela gestion des menafHSM)
- Uneanticipatioridentification des menacgst des erreurs)
-Ut i | i sat i onéthodeods Balayadee: Pilote®vionEavironnement)
- Uneréelle actiofiace a une menadegtratégie) ou une errducdrrection).

Ce quene doit pas étrkla gestion des menaCHsSM)

- Un listing de tous les événements igeluani ne sont pas pertinertsisque de noyer
| 6i nf or ma(exi«tfautbeamproer tseenmtte ™ rien c,ar ce nde

-LO6i dent i f isaresly assoaer ané siratégie i s q u e

Bien queal gestion des menasegapplicable durant tout le velleest évoquée systématiquemeuoatie
moments &$:

- Préparation du vdl Briefing avanol

- Avant décollag¥ Briefing avant décollgmedrammiglANIA})

- Avant arrivéd Briefing arrivéar¢gramme NAY 5

- Avant atterrissag¥ Briefing approctpEqgramme TDP 1
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i
W Menace Stratégie(s) possible(s)
<L Piste courte (ex : 700m) 0 Alignement | e plus proche du seui
E 0 D®coll age plein gaz sur frein
0 All ®ger | 6avion

3. Actions de mémoire pendant la course au décollage
Voici les 3 points a vérifier et a annoncer dans:cet ordre
Puissance disponiblvaleuminimale estdiquée dansManuel de vavérifiepleis gaz sur freins si hélice a calagp fixe

Pas d'alarme
Badin actifou anémometre actif)

IMPORTANTS ure de ces vérificationsdiéiaut
Y interrompez le décollagje

« Puissance disponible
« Pas d'alarme>

« Badin actif» ou «Anémometre actif»
« Accélération suffisante

+SNAFAOIGAZ2Y RS fQF OOST ¢
extérieur(a mettre en place progressivement durant la formatior

wLOoexp®ri emaaid d&BmMo Migra® e md rota cic®P ®r tad n to nd a
durant la course au décall@get t e v ®r i ficatildmi deutdodsdeduif
matérialisera une limite avant laguetl@evresoitavoir décolléoit avoatteint une vitesse particulier
wLdannonce au :dRissaricd desmpribledPas/dialarme] Badiccéttifation suffisante.
wPlus de détails dans le programm@, Th&pitr®écollage interrongide programme MANIA 9, che
Performances

4. DéfinitionR= "z fr

LaRésultante aérodynamiquR =(qui se décomposepentance € » et trainée & ») dépend de 4 paramétres

R= m A
ALa densit® de | 6ain36 #
A La surface portante N36 #
A La vitesse du vent relatif N36 #

A Le coefficient de résultante aérodynamig8g #
(Fonction de la forme du profil et de I'incidence. Il est décomposé en CoefficiepdtdieponiadegCC

Portance « P »  Résultante aérodynamique «

Profil ) :
Trainée « T »
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Nous ne pouvons pas agir sur : En vol, nous pouvons agir sur :

A dersit@le l'air. A La sur;face (volets)
A La ;vitesse
A L'angle d'incidence; (i
A La forme du profil (wvo

Coefficient de résultante aérodynamigae

Le coefficient de résultante aérodynamigmer (@ portance gpGur la trainéegt fonction de l'incidence. Voici
un exemple de courlggrérique :
C A

C=0 .
N Incidence « a »

0 10° 20° 30°

5. Définition incidence
Incidence ( : angle entre le vent relatif (trajectétarepede de l'aile.

Exemple ddune incidence positive

Vent

relatif — o
—_— Trajectoire

Horizon

[ . Pente
RAPPEL | : Incidence M

— Assietté \

Exempl e ddun(peatersP¥ Hincidemce psadgalecan'assiette

Horizon

1r T Trajectoire P=)
En palieY assiette = incidence.
*dans cedeux schémhsa cor de de | dail e est confondue avec | 8

avions, ces deux références peuvent étre différentes de quelques degrés.
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PHASE 1

6. Relation puissanéeitessedincidence
Lorsque vous faites varier la vitesse en palier, vous souhaitezoénsei@tuddonc lanéme portance

gui ®quilibre | e poids de | 6avion.
Portance= M Ay
1 A=A
Dans cette équationasiitesse dimineil faut augmenter l'incidence
Portance Portance
Portance liée a la vitesse
Portance liée a l'incidence
== '\
Viforte Vifaible
Incidencefaible Incidenceforte

Note: Avitesse élevée, les contraintes aérodynamiques sur les gouvernes sont pluscievées detesont
donc plus éures».

7.Relation puissance vitesse
En palier ou en descédateuissance permet de controler la vitesse
Il existe un ordre de grandeur sur la relation Phisgsesse 100w/minOu1PAOU 84 & Skt (0ulOkm/h

8.Volets d'atterrissaget train rentranti applicable)

Les volets d'atterrissage changent le profil de l'aile et augmeinieei@ EnCsortant les volets, varlsarge»

l'aile de votre avion

AC, (portanceiugmente ils permettent a@er a des vitesses plus faib{dsninution de la vitesse de décrochage).
AC((trainéepugmente 1 1 s frei nent |afgnentatondeuissaacepel | ent dor
Il existe différentes conceptions de volets d'atterrissage.

Exemple de volets d'atterrissage (et de décollage)

{@)\

Systeme bec et volet

Volet de courbure
Volet d'intrados Q —_—

Cj\

Volet de courbure a fent\

Volet Fowler
(contrairememtu x v ol ets doéintrados il s rec
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Le déplacement des vataidifie 'aérodynamisnadéune aile eéplace le foyetl se créalorsun couple

Apiqueur lorsque ladets sortentais la portance augmeriteta vi on ~ tendance 7 -r
Acabreur lorsque lagdds rentrent mais la portance diminde@tavi on °~ tendance ~  d
Lorsque vous actionnerez les volets, si vous souhaitez mainteniyJausagestoeecontres effetpar une
action sur (mMatkexawntduarriéreg n g a g e

Attention également a resplkctétesse maximale avec les volets soMiBE(elocityiapextendel Dans certains
cas raresur avion légéa VFE peut varier en fonction des différentes positions possibles des volets
Demémec 6 est assez r arlexistparfoiunewii toems d e®gma x inmalse po
volets: VFQOuelocitfiapoperatingui est inférieure a la VFE.

Sur | 0 a @® blanamatérialise fdage des vitessgmssible@minimale et maximakgc les volets.

\2oo

|80 AIRQEED

mo Hr-s
120 IOO

1oy} B Vitesse maximale avec les volets sortis (VFE

Vitesse de décrochage a la masse maximale en configur:
atterrissage (\M$

Letrain rentrannéme & | est pl us ,peunmdgmented vtessetde aaisierdefbiaxve o
lorsgdl estrentré (la trainée diminue).
Exemple de train fixe et de train rentrant

Lamanette/palette de commande du fpaimet de sélectionner la positiaim rentré (UP) outrain sort
(DOWN)La position du train est également répétée par des voyants lumineux qui s'allument en
I'information desnicracontactspositionnés sur tesingd'atterrissadies détectent la position du train rentré ou sorti)

Exemple de manette de train Exemple de voyants lumineux

DOWN
LDG GEAR
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PHASE 1

Vous devez respectetittsse maximale diea n i udu traied'atterrissagetla vitesse maximatBévolution
avec ldrain sorti Ces deux vitesses peuvent étre ide(tanssdtez Manuel de yol

9. Recherches personnelles avant le vol

0 Puissance miniadelors du décollagé Consultez Manuel de vié votre avion section Performances

Exemple ddanuel de vili HR20020BsectiorProcédures normales
Décollage normal

[Hégime mini pleingaz ....... e 2250 tr/min]
aoulaaer 1a rotie avant € (4Q It N Iem/h

COPYRIGHT CEARRJS DROITS DE COPIE/REPRODUCTION RE

0 Variométre sans venten findlepartir de | a vitess e,cacnlezfeivarianéte iddaksans ventr e
(pente standard en finalés);5appetiuprogrammBIANIA : Pentdft/min) = d4i(kt) X Pent@hb).

0 Fonctionnement du transpondeur (différents modes A, C, S,dBEdNdrkhez des informations sur le fonctionnement
(divers documents et/ou internet), votre instructeur vous expliquera le reste lors du briefing.

LANDING GEAR
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PHASE 1

oenme - VAN A

Palier, montée et descente
Controle du cap

AStabiliser les trajectoires de palier, montée et descente en
) ] parametres de référence.
ObjECtlfS AEffectuer les séquences de changement de trajectoire.
AOrienter l'avion par rapport au nord magnétique et const
P PP gnetq
orientation.

Exercices en vol

Pilotage de I'avienmontée etlescentevers des altitudes spécifieées

Passage géase de vol ~ | dautre

Viragesvers desaps prédéterminésutilisation du conservateur detdapcompas magnétiue

Changements denfiguratiord croisiere/approche/atterrisdage

Pilotage de l'avidarantdpprocheet erfinale

Exercices deulag dont un derour
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MAN I% Cours Good Pilot

Palier, montée et descente, contrdle du cap
1. Paramétreshoisiset subs enpaliercroisiere

PHASE DU VOIPALIER CROERE
Parameétreshoisis | AAltitude L'"altitude sera contr?!| ®e ¢
Acap Le cg sera controén pilotant l'inclinaison.
En général, assiette = 0° et inclinaison = 0°.
Paramétresubs | A itegse La puissance affichée est déterminée par le conbtaraieud
vo) et ne varie pas, la vitesse est donc subie.

2. Parametreshoisiset subisenmontée

PHASE DU VOIMONTEE
Parameétreshoisis | Avitesse lavitesssera contr!'| ®e en pil ot
AcCap Le cg sera contréén pilotant I'inclinaison.

En général, assigits® et inclinaison = 0°.

Paramétresubs | ATaux de montée| La puissance affichée est déterminée par le consteraielid
vO) et ne varie pdstaux de montée est diu llvare en fonctio
des conditions du jour (température, masse, altitude).

En générabur avion léger la puissance de montée est ég
puissancmaximaleontinue.

3. Parametreshoisiset subisendescente

PHASE DU VOIDESCENTE
Parameétreshoisis| A Vi t e s s| La vitesseera control@vec la puissance.
Acap Le cg sera controén pilotant l'inclinaison.

ATauxdedescenfLe taux de descente sera c(
En général, assigite° et inclinaison = 0°.

Paramétresubs | A 1

4. Préparatiord Actiond Stabilisatior® Controle

Achaque changement de phase (fmligtmontée ou descenégfecturles actions dans cet ordre :
Préparation recale le directionnel si nécessajtessted e p hélicqgilapplidaeyureille I'approche
d'une altitude pour la mise en.palier
Action: affichegprogressivemdiatssiette puis ajusiepréaffichage de puissaassettepuis puissance.
Stabilisation compenselavion
Contréle: omme dans les lecons précédentes et @ul'aidriit visuglilotetassiette, l'inclinaison et/ou la
puissance pocontréleles parameétres cheisi

Aburant chaque phase de vol, vous devegsaiggiarametres sont choisis et comment agir sur ces derniers
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PHASE 1

5. Circuit visuel adapté a chaque phase du vol

Le circuit visuest centré sur le repere-pase (9% du temps) et se déplace vers l'indication du paramétre cha
afin de détecter un écadleé corriger. Il n'est pasessairde regardeémstrument d'un parametre subi
Exemple du cirotigueen montée

90 %du temps regardez dehors
pour piloter l'assiette de montée

5 %du temps regardez la vitesse.

5 %du temps regardez le cap.
C'est un rapide regattiinatrument sans rester {
longtemps en cabibe but est d#gtecter un éca
et d'apporter I'action correctrice.

6.Recherches personnelles avant le vol

OFonctionnementvaerei dmatlnte met radingd Rérikrenar @miofaimatibng ser le ( k
fonctionnement (divers documents et/ou internet), votre instructeur vous expliquera le reste lors du briefing.

0 Fonctionnement du compas gyroscopique/conservateur de cap et du compas magRétigusdez des
informations sur le fonctionnement (divers documents et/ou internet), votre instructeur vous expliquefande reste lors du brie
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0 Messagesadidradiotéléphonid Entrénezvous a élaborer les messages radio a utiliser lors de votre prochain vol.

AContenu ddéun premier message type
Qui je suis
D6o%%» je viens, 0% je vais
Ou je suis
Ce que je veux fgire
Infos complémentaires (transpondeur, info ATIS, pktc)de vol

Ex.: «kGABM un HR200 2 personnes a bord, en provenance de LOGNES a destination derBBEAWAUSSLS
de votre terrain a 180QNH, pour transiter dans votre zone via SE, transponsleur 7000.

AContenu des messages suivants
Qui je suis
Ou je suis
Ce que je veux.

Ex.: « FSDTW en veatriére pour un compiet.
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PHASE 1

oenme MANIAS

Virages en palier, montée et descente, symétrie du vol
Relation dans le virage

_ ] AEffectuer des virages symétriques en palier, montée et descel
ObjECtlfS AMaitriser le rayon et le taux de virage en fonction de l'inclinai
vitesse.

Exercices en vol

Viragesen palier puissance constante

Viragesen palier gitess€s)constantés)

Viragesa différentsyors

Erreursdans le viragé glissade/dérapage

Viragesenmontée

Viragesndescente
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MAN I% %1 Cours Good Pilot

Virages en palier, montée et descente, symétrie du vol

Relation dans le virage
1.Projection des vecteurs portance@tlpenvirage

>
Composante Portance

verticale de la
portance

»

Composante horizontale de la
portance(force déviatrice)

v9Poid
En viragela composante verticale de la portaticeinue Commecette composariquilibre le poids en virage,
la portancdoitétre plus forte qu'en ligne gradteu r per met tre ~. | davion de

2. \irages en paliela puissanceonstanteet a vitesseconstane
Virage en palier a puissance const&néecroisiérdes virages sont effectudlitude constante
Sécurité extérieure
Mise en virag Inclinaiso 30°(manche + palonnier)
Assiette cm pour augmenter la portance et conserver l'altitude

Virage{ Circuit visuel (altimétre + cap + bille)

Sécurité extérieure
Sortie de virag Inclinaison @hanche +afonnigr
Assiette 1 cm pourevenir en position initiale

Virage en palier a vitesse constanteil @5vsiesse en veaniergialier approchettente, el lesviragesont effectuésvaiesse constante

Sécurit@xtérieure

Inclinaison 3@°1,45/s(manche + palonnier)

Assiette £cm pour augmenter la portance et conserver l'altitude
Puissance 1@ tr ou +1 Papour conservier vitess@aleur approximative)

Virage { Circuit visuel (altimétwitegsse+ cap + bille)
Sécurité extérieure
Inclinaison @Qthanche + palonnier)

Assiette 1 cm pour revenir en position initiale
Puissance 100tr ou - 1 Papour conserviexr vitess@aleur approximative)

Mise en virage

Sortie de virag

lbeL/Lig{e@NBERS RS OAN} 3S
Adanticipation de sorti edeel %i¥anjcpatiens=d/8 sie n
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= B3 Roulisinduit
2 Deux situatiopguventréerun roulis induit :
T Action sur | daxe de | acet,
Q. Virage.
Le ph®nom ne de roulis induit est |i® " une
p=P c M36 # Y Portance de l'aile moins rapitetance de |'aileis rapide
Action sur | daxe de | acet

Viaile gauche<Viaile droite

Portance aile gauch& Portance aile droite

Vi aile gauche<Vi aile droite

Portance aile gauch& Portance aile droite
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4. Stabiliténhérenteen viragel@cetetinclinaison

La stabilité de I'avion est due a divers agpedynamigsid/ous trouverezdegssous les effets aérodynamiques
les plus communs.

AStabilité autour de lI'axe de lacet

Vent relatif

'\ Effet redresseude la dérive

|
@/ \ « effet de girouette»

AStabilité autour de 'axe de roulis

s L

La glissadenlatératréeune composardeflux d'air abordant les dggalement. L'aile la pass€]'aile< coté
vent»), recoite flux sus un angle d'attaque (1) supatiaile la plus haute (2). Cette différence diattayee
entraine une différence de por(l?mé% NB6 # ), qui crée le couple redresseur.

Effet redresseude la portance
« effet diédre »

/

Ecoulement (2)

Ecoulement (1)
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PHASE 1

5. Inclinaison max en montée

En virage, Bomposante verticalepd ndavitesse verticaldiminueégalement

Lb/ [ Lbdoyf hybl2y 4SS SiG Sy LI £ ASNJ
AEn montégsauf impératipérationnel ou sécurité du volfestacle, trafic, piouslimiterez l'inclinaisor

a 20°%fin de ne pas trop dégrader le taux de. montée
AEn palierlinclinaison standard esiGfe

6. Effets de l'inclinaison ou devitessesur le rayon de virage

AEf f einclindison | &

Inclinaison fort& rayon deviragefaible Inclinaison faibl¥ rayon de viragenportant
i= _45" = 15"
\ 4

\
................. Vi = 100 Kt aorneeeremseeeee™™

AEffet de laitesse

VitesseélevéeY rayon de viragenportant VitessefaibleY rayon deviragefaible
Vi=120 kt Vi =60 kt

7. Recherches personnelles avant le vol

0 Fonctionnement des magnétbfecherchez des informations sur le fonctionnement (divers documents et/ou internet),
instructeur vous expliquera le reste lors du briefing.

Magnéto L Magnéto R
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0 Fonctionnement de la bille/aigudllRecherchez des informatante fonctionnemedivers
documentstbuinternét votre instructeur vous expliquera le reste lors du briefing.
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PHASE 1

oanme VAN A7

Décrochages et approches du décrochage
Virages a grande inclinaison

Aldentifier les signes du décrochage et appliquer la pro

' I récupération avec et sans puissance.
ObjECtlfS AStabiliser des virages a 1=45°.

Exercices en vol

Actionsde sécurit@vant un décrochage

) Décrochage en palier en lisserécupératicavecetsanspuissance
Décrochage

Décrochage en palier en virdgeécupératicmvecetsanspuissance

Approche du décrochage en palier en lisse

Viragés) serré(sgn palier

Glissadedurantetrajet retoWNIQUEMENT S| APPLICABLEAVION UTILES

MANIA 7 FORMATION AU PPL ET LAPL ©Good Pilot / Editions JP@ V7.1, mai 2026
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MAN IN % cours Good Pilot

Décrochages et approches du décrochage

Virages a grande inclinaison

l. DécrOChage%ﬂ Cours Good Pilot

Pour un profil d'aile donné, le décrochage apmagmitsaa la méme inciden@15°a 18° sur avion léges).
lavitesse de décrochage varie c'est parce que la masse chal@muel de vaection Performances, précise
généralement la vitesse de décrochage d'un avion a la masse maximale et pour chaque configuration.

Exemple d&lanuel de vduDR400/120 section Performances
Lsinclinaison VITESSES DE DECROCHAGES

charge donc le poidapparent »
de | davion. Moteur reduit;
masse: 900 kg {1984 K/

Inclinaison de I'avion oo 30° 60°
L6incidenceestdfiex\ .
pour un profil donné. En modifia Volets rentrés - 94 (51) 101 (55) | 133(72)
fil lets! riiodlifiel | -
profil cshwesmoadliel | yolets 19 cran, position décollage 88 (48) | 95 (51) | 124 (67)
|| Volets 2°™ cran, position atterrissage | 83 (45) | 89 (48) | 117 (63)

COPYRIGHT CEARRJS DROITS DE COPIE/REPRODUCTION RESE

Le facteur de charge x influe sur la vitesse de décrocWa@®=Vs & ren virage l'avion décroche avec un
vitesse plus forte).

On app# Vg la vitesse de décrochage en configuration atterrissage. Il est important de la connaitre ca
de calculer,3 Vs q u i est |l a vitesseodbapgprathent f d&aaskus,er
Vg (volets 2cran) est de &n/h ai=0°.

En augmentant l'incidence de l'avion, la résultante aérodynamique augmentercidesge'dimiéqui est
fixe). c'este décrochage

Résultante aérodynamique «

Les hdicesavantque l'avion décroch&ont une incidence (assiette) forte, une faible efficacité des gouver
faible effort aux commandes, | e s averfisgetrsle deceochage ¢
lapparition dmuffeting(vibrations).

©Good Pilot / Editions JP@V7.1, mai 2026 FORMATION AU PPL ET LAPL MANIA ~1
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PHASE 1

2. Symptdmes du décrochage

Laproche du décrochagst caractérisée par I'apparition des psigniesty décrochagavertisseur sonore
(ou visueljtickshakerbuffeting

Ledécrochagest caractérisé par un ou plusieurs de cesisignasrte de contréle de I'av{sar au moins un
des 3 axes), | Ola peptessuhaitéeiaved ¢ Banaheeen buéée uENcemen) ou
une abatée incontrolal{essiette a piquer).

wDanscertains cais | nNdy ampas &0 apat @e renfonderdemtp p b d a v i
mal gr ® | 6 aalrer avec leananche e batéear@astun décrochaget il faut en sottir

3.Actionsde sécurit@vantundécrochage £ Cours Good Pllot
On peut diviser les actions de sécurité en deux péctieise ixtérieure et «sécurité extérieure.

Sécurité intérieur@n fonction de votre avion)

APompe essene é é éQn.

ARéchauffe carburaéeu€haud

Aintérieur de la caiiné Rangé pas ddéobjets non arrim®s, ceintures c
Sécurité extérieuf®avion va perdreldéhauteur)

AHaut eu® é2¢é000 ft/ sol

ASous | 8avi onreiagd avien, vile ingpdrtante, aassémdlsment de personnes)

N'oubliez pas non plus de vérifieMattel de vglu i peut contenir des consig
Exemple ddanuel de vith DR40Q20 section Limitations
LIMITES D’EMPLOI DANS LA CATEGORIE “U”

Dans les limites de cette catégorie sont autorisées les manoeuvres
suivantes:

- virages serrés, huit paresseux, chandelles avec inclinaison dépassant
60°

- décrochages (sauf décrochages dynamiques)

Ces manoeuvres doivent étre effectuées dans les conditions ci-dessous:

- Les sidges arriére doivent étre inoccupés

- Les vitesses d'entrée et de sortie doivent se situer dans le domaine
d’utilisation normale

- Vitesse d'entrée recommandée: (116 kt) 215 km/h

COPYRIGHT CEARRJS DROITS D
COPIE/REPRODUCTION RESERVES

4. Sortie du décrochaget de I'approche du décrochage courscood pilot
La seule solution pour sortir d'un décrochage est de diminuer l'incitieciien Atssipale e$a variation
d'assiette a piquer par une action a pousser sur le masgiéa la disparition des symptéomes

Poussez sur le manche,
il n'est pas toujours nécessaire de trop piquer mais amenez au minimum l'assiette sous I'horizon.
Annulez l'inclinaison si en virage ou si une aile chute,
actiorsouple et attention a la symétrie du vol.
Ajustez la puissance comme nécessaire,
en contrant les effets moteur.
Faites une ressource souple vers l'assiette de montée,
envisageable souplement a parti2\de 1,
Revenez vers | "altitude et | e cap initiau

Note: certains avions possédent une procédure de sortie particuliére Namseilgez Yol

MANIA %2 FORMATION AU PPL ET LAPL ©Good Pilot / Editions JP@ V7.1, mai 2026
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Ledécrochagen lisse et sortie agea sandjtilisation de la puissance mettla décrochagebasique, le
pluscourant en entrainement

Aprés vos actions de sécuriténettez votre avion en configurdiseexet idéalement a la vitesse de vent arrie
(2,45Vs) . R®dui sez ensuite Ipaoupuicsosnasrea aeleamn sl agael stiti@t
du décrochaggvoir signes du décrochag®pitre )2 effectuez la procédure de sorticomme décrit
précédemmentwilisez(ou nonde la puissancemoteprour | i mi ter | a perte  d:

...............................

LOexesorteedde | 0 ap pstréatséton ladmémd chronologemaigl& procédure dc s
estappligedes | es signes de | 6 ap sonoosle iéerochagef. ch@&pdre.d c ha g e

5. \Ih”e %ﬂ Cours Good Pilot

Lf'" vr'illg est un deCrOChageExemple dManuel de vili HR200/120B section Procédures d'urt
dissymétrique, elle ngeut étre VRILLE INVOLONTAIRE

effectuée intentionnellem
. . . E de wrill li i :
uniquement sur des avions autoris n cas de vrille, appliquer la procédure suivante
avec un instructeur habilité. Ceper -Manettedes gaz ................o.oirienirinneennn... réduit (tirer)
le Manuel de véé chaque avion déc - Direction . .............. .. ... .. .... a fond contre le sens de rotation
-Profondeur ..................... a mi-distance dans le secteur cabré
la procédure de sortie de vrille de I - Ailerons . .............ooiiiiiii s au neutre

Il est important de connaitre ¢ - Des I'arrét de la rotation, direction au neutre et ressource en respectant les

. . limites du domaine de vol.
procédure pour  pouvoir réagir

rapidement en cas de départ en \
involontaire.

COPYRIGHT CEARRUS DROITS DE COPIE/REPRODUCTION RESE

6. CFl'k contraéd flight into terrain

De nos jourde nombreuxa ppor t s d 0 gasdeddfallances reahniques imajguresh 6 avi on
son domaine de gble pilote réalise troptacdu ne r ®al i se pas) que sa t
Souvent l'avion est sous contréle mais le pilote se fait une fausseiidéBodedsas l&ap vertical et/ou
horizontal. lme r cepti on de | a p@mmoibmitta® | ccu desh@is mnomerds, evtujrtu ¢
pas du touta phase la plus critiqudaeptrtie duol en descente a finde la navigatianCes accidents sont
classés dans IE$IT

Les meilleurs moyens de prévention pour éviter un:CFIT sont

Arespecter la réglementatifimauteur de vol, régles de vol & viséplafond + espacements des nyages)
Arester «maitre» de son avign

Acalculer et respectéa « Z sécw en navigati@ainscrire sur le log de navigatipogrammbAVA);

Asuivre les indications des systémes d'annonce de proximitésiliadbn est équipé.

Un CFIT pourrait étre :

Acollision avec le sol ou un obstacle lors du survol d'habitations pour que des passagers prennent des |
Apassage IM@olontaire ou involontailéC #nstrument Meteorological Copéitiaollision avec le relief

A etc.
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PHASE 1

7.Virage serré en palier

Un virage est dit ° forte inclinai s onlLabifficulede 6i I
type deirageestdeons er v eat | d@d@cuaiuttraird edaep |n fasant I§aydet ametcr ¢ 6 a
Pour avoir un pilotage précis en vi@ateiaclinaisohfaut e nt r er votre circuit vi ¢
du virage En effet, votxésion périphériqueplus adaptée a la détection des mouvements donc des variatio
ddas,gsoestpermettra de r®agir plus rapidement

votre regard enfacddé avi on .

Pourestimerune inclinaison dé5°vous pouvez visualisen moi t i ® de ou0 Al tharitad s elr ¢
artificiel

wLe pilotage ddédune inclinai s on lagrioritéddeitgast@r lapent
de | 0 (@dl énpdian)d e

Exemple ddun viirage ° 45A doinclinaison

W \ision centrale g %

Centrez votre circuit visue
onc t fQAYG¢

wSur la majorité des aviorsuple gyroscopiqgue s soci ® au sens de cabeet

| 6avi on dur antinversementadraitgle °~ gauche
Rep res sur: |l dhorizon artificiel
30°
45°
60°
MANIA %4 FORMATION AU PPL ET LAPL ©Good Pilot / Editions JP@V7.1, mai 2026
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8. Glissaddsi applicable)

Sur la plupart des avions sans volets d'atterrissage les pilotes utilisent la gldsadaeode talentir I'avion

et/ou lui faire perdre de l'altitude. En effet, durant une glissade le fuselageraiencdae ¢e vent relatif et
créeune trainé significativequi agit comme un « fsesar 'avion.

Pour conserver la trajectoire choisie, le pilote doit agir en conjuguales!'patmmrs (glissade) suile
gauchissement (trajectoire)

Exemple dbdbune glissade

N

9.Recherches personnelles avant le vol

0 Description de la vril&Recherchez des informations sur le fonctionnement (divers documents et/ou internet), votre ins
expliquera le reste lors du briefing.

0 Procédure de sortie dellede votre aviod Consultez Manuel de viéé votre avion

©Good Pilot / Editions JP@V7.1, mai 2026 FORMATION AU PPL ET LAPL MANIA %5
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PHASE 1

weme— TDP 1

Approche a 1,3 Vs
Approche interrompue

AExécuter un tour de piste publié.
- . ATravailler la technique d'atterrissage et plus particuliérement I
ObjECtlfS AMaitriser le rayon et le taux de virage (inclinaison/Vi) pour e
interceptions d'axe.

Exercices en vol

Briefing approchen branche vemtriére

3 posés etdécollés (touch and youatterrissage

4 tours de piste

1approche interrompue

TDP 1 FORMATION AU PPL ET LAPL ©Good Pilot / Editions JP@ V7.1, mai 2026
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A
—

Approche a 1,3 Vs et approche interrompue

CONTACT RADIO
Si terrain non controlé ou demande du contréleur

Ex. « FGAVN erétape de base pour un touél»

CONTACT RADIO

wConfiguration(position volets)
WVitesse en finalémajoration?)
WType de pistegcourte ou non)

Ex. :« FGAVN en verdrriere pour
un touché »

|

wWPompeX XOn
WRéchauffe carbuX XChaud

wWVoletsX XApproche

|0A 3p [anuew
2110/ Z3)NSU0D

& 2Nm (a 1000ft/sol)

la fin de ce livr{

a

Retrouvezeschémalans la partie Annexe

& 500ft

& & 45° arriére par rapport au
point d'aboutissement

Vent-arriére

Hauteur du ccuit publié

wVoletsX XAtterrissage

VitesseX X1,3Vs
Inclinaison max X0°

CONTACT RADIO OU i

CLAIRANCE D G\TTERRISSAGE EREIE TR R i

Atterrissage ou
Remise degaz

Ex. non confilé : « FGAVN en finale@tterris »
Ex. contdlé : « FGAVN autoriéatterrissage»

wPuissance disponibleR200 trs);,. - oo
wPas dalarme (ou parangtres dans le vert)
wBadin actif

wAc@lération suffisante

Consultez votr

wWPompexX XOFF
WVoletsX XRentes

10A 3p [anue
21)0A Z8)NSUOD

TDP 11

ATION AU PPL ET LAPL
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PHASE 1

ACharge de travail élevée :

- conn@grepar ciur |l a chr,onologie du tour de pi

- conng re par ciur, les C/ L " effectuer

- pratiquerausolundnteme nt meimteanlent ldé&esn®mwapes ddun

APerte/gain déaltitude | ors de |l a maniuvr e

- rentrer ou sortir les volets en dernier ite@Yldé\paes décollaggeC/L Verarrierea f i1 n d 6 ° 1
pour contr*ler | a variation ddassiette as

AMauvaise position sur le plan en finale :

-contrtl er | Ga®iéreo(temps eudistamcangen v ent

- avoiune idée de la hauteur idéale en début de firaleoatmdldat corriger votre position sur le pla

Le briefing approche sodef f ect estun jappslteteéveatuelement uhed :
réactualisatioeshoints déja évoqués dans le briefing arrivée (cf. programme NAV 5).

Type de pist@ourte/limitati®eparticularité(3)

Configuration

Vitesseen final@majoration éventueltdonction du vewf.programm&DP?)

Menace(s)

Exempleabriefingapproche

«Piste non limitativelet 2 cran, 13&m/h en finaleas denenace

« Piste non limitativelet 2 cran, 40km/h en finalmenace vent irrégulier en rafa¥e j 6 a i lawikepse r ®
de 10 km/ h et si je suis d®stabilis® en finale |
« Piste courtgplet 2cran, 138@m/h en finalmenace piste courtéy atterrissage&ourtouremise de gag

APiste courté Longuel® 900 m

la r ®ussite addtionndgertdeer xr Austeiadgqepteetgdireypréciar i n anie approcbe
stabiliséeEn finale t | u s g le@ildagel est eentré sun ld imaidtigtan del'axeetdelavitesse(1,3Vs
mini)Attentonae j amai s pousser sur | e manche durant |0

600ft
/ Arrondi

Piste

2Nm INm
L'arrondi permet d'assurer la transition entre le seuil de figtg)@bftoucher des rodesiys).
p Décélération en vol v Décélération au sol
Réduction Début arrondi Toucher des roues

(@2

Notel e sch®ma n
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Train tricycle

Sur un aviontgain d'atterrissage tricycle toucheides roues s'effectlidd a budetrdin principalassiette a
cabrerket ensuite il faweccompagne souplement la roaeant vers le stln atterrissage sur le train avan
risqueraid'endommager l'avion

Do ET \

Trainclassique

Un avion #@ain classiquéTW: tal wheglest parfoismstablelors de I'atterrissage au moment du contact avec
la piste et/ou en phase de décélératimtabilité pouvant aller jusqelaeval de bois

Lors de l'atterrissage vous pGovez

A ttearirctrois points» etamener progressivement la commande de proforgéein cabé » pour faciliter la
tenue d'axe

A tteariredeux points» (atterrissage de piste) et conserver l'aviondaigrEendant la décélération.

Exemple d'un atterrissatyeis points» avec un aviortrain classique

e

Exemple d'un atterrissadeux points>avec un aviortrain classique
P

En dernier recoutstilisation ddeeinsde maniere asymeétriqgpeut permettre de controler I'avion lors de la
phase de décélération

©Good Pilot / Editions JP@V7.1, mai 2026 FORMATION AU PPL ET LAPL TDP 13
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PHASE 1

Puissancé é é é é . éé&Dedécollage acceélerer vers le sol

Réchautigecarburateu € Froid(poussé)
Volesé éé é é é . é é .Déodliage

Assietté@ é € é . € . .ééad/Bassiette de décollj);ge'ordre est important afin de ne

Poursuivre ensuitamme un
décollage standard

ol

AVous devez connaigetct e mpm@ o texéowdr dmme une « action réflekes>actions et sont
les actions prioritairev¥eius devez °tre certain dobéavoir I
suivantes

ASialooft/'sov ot re appr oche nligteesminépna, axe, ifiaate kil kt)srénetez(
les gazL @reur encore trop courastale ne pas décideratrettrelesghzor s ddune apjg
ANe sougstimez pas la difficulté de cette prise de désigiut'hésitez pas a interrompre une appro
qui vous semble compromi@®n stabilisée, posé long, doute sur une piste dégagée, etc.)

Exemple ddanuel de vili HR20@20BsectioriProcédures normales
Remise de gaz

Réchauffage carburateur froid (poussé) ....................... vérifié
Manettedesgaz......................ccvvvun... plein gaz (pousser) _
VIteSSE . oot e (65 kt) 120 km/h :
Volets . ... (10°) position décollage
Pentedemontée ................................. (73 kt) 135 km/h

COPYRIGHT CEARRJS DROITS DE COPIE/REPRODUCTION RESEF

Lors d'une séance degdarpistgl est courant de faire des atterrissages et des décollages sans arréter l'avior
la piste. Cela s'appell& poséet dcollé> (touch and go
Ne pas freiner

c

8 , s, o2 o2 . 2 . z

IS Réchauffage carburatéut é é é..é .. Froidpoussé)

=}

= Volet® é 6 6 € € € é é é é.é &. Décollage

o

g Compensategéré é é é ¢ eé.&€é é é Réglé

) . s s s s s s s s s s sr ss ,

8 Puissance € é é é é é é é € @& De decollage (souplement)

2 Vérifications de la course au décoléaggnnoncéepuissance disponible, pas d'alarme, badin actif,

acceélération suffisante
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Ala vitesse de toucher des roues lors de |
i mportant de faire doa hvantddméditrela pussance pour edéchette
s®quence facilite | e maintien de |l a trajec

AFixezvous une longueur de piste minimum pour effectuer un posé décollé encpdicsert fonction
votre avion (ex. : mini 700 m),

A Lorsque | 6avion est r e cwuspouvgzwéci®er @etvouparréter su
pisteou de poursuivte

Ex. : Si jamais la distance de piste restante semblesototé A fait possible de faire warrét décollage (la vitesse est plus fail
gudau moment de | datterrissage).

6 Etude du tour de piste publié pour votre tedaiest disponible sur la carte VAC de votre tesragracinmeDP7.

0 Révision des chedlsts a effectuer en tour de piste omtée approche estterrissaged Révisez les chdi;s :
montée, approche et atterrissage de vold &Ji0a défaut ddanuel de vol

©Good Pilot / Editions JP@V7.1, mai 2026 FORMATION AU PPL ET LAPL TDP 315
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PHASE 1

Programme

Tours de piste
Chargement, centrage et stabilité longitudinale

_ ] ACalculer le centrage de votre avion.
ObjECtlfS Alnterrompre un décollage avant la rotation.
APerfectionner sa technique d'atterrissage et plus particuliérem

Exercices en vol

1 décollage interrompavant rotation a une vitesse raisonnable

_ 3 posés et décollésuch and youatterrissages
4 tours de piste

1 approche interrompue

TDP 2 FORMATION AU PPL ET LAPL ©Good Pilot / Editions JP@ V7.1, mai 2026
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T D P 2@11 Cours Good Pilot

Tours de piste
Chargement, centrage et stabilité longitudinale

La masse maximale au décataméatterrissageut étre limitée pour différentes raisons.

Sur avion léger&ason de lanitationla plus commuaeststructurelleLe constructeur, en fonctionrdsitdance

d e | fixauwneé masse maxaaal décollag®ITOW max takeff weighyet unenassenaximale a l'atterrissage
(MLWB max landingneight Ces masses sont ceefét garantissent wigisation de I'avion en te@tairité/ous
trouvereeeslimites dans Manuel de vadctiorLimitatios

Exemple ddlanuel de vibR400/126&t DR400/18®ction Limitations
MASSES MAXIMALES AUTORISEES

DR400/120 : at o caNt
Au décollage ............ (1984 Ib) 900 kg (1984 Ib) 900 kg
Al atterrissage ........... (1984 Ib) 900 kg -(1984 Ib) 900 kg

MASSES MAXIMALES AUTORISEES

Cat."U" Cat."N"
Au décollage (2095 Ib) 950 kg (2425 Ib) 1100 kg
DR400/180 : -
A l'atterrissage (2095 Ib) 950 kg (2304 Ib) 1045 kg

COPYRIGHT CEARRJS DROITS DE COPIE/REPRODUCTION RESEF

Dans certains casasen aviation |égdadimitatigpeuttgalemerdtie imposée par les performanodécallage
ou al'atterissage. Dans ces situatiaisngueur dda pisteen comparaison aves performances de l'avion
vousmpose une masse plus faibladqi&@Ow ou MLW

Exemple de longueur de piste sur une carte VAC

ATTERRISSAGE A VUE sage rectreint MONTDIDIER

Visual landing 06 VAR 14 AD2 LFAR ATT 01
ALTAD:358(13hPa) | LFAR

B 5’ o Non WGS-84

LONG :002 3409 E VAR : 1°W (10)

APP :NIL

TWR: NIL

A/A 1235

BN o ey Py P e —— P -

3
" 358 5 268° Obstacle 784
0880 I3 o 091° 8.7 NM
a7 gla
Hangars . ==

3 * 355
R I . O /A Y OIS VIR A5 i
002°33 7 | /S 002°|34 \ | 002°135
Dimensions Nature Résistance
RWY | QFU Dimension Surface Strength TODA ASDA LDA
09 088 Non revétue 750 750 750
o7 | 268 ) X0 | nnaved . 750 750 750 4

ALISOAYSY NBLINBRdAAG | 4S80 NE PAS UTILISER EN V(i
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PHASE 1

Avant chaque viel,commandant de bordvduifier la masse et le centratgsonavionlUne fiche de pesée a
jour doiteglementairemedtte disponible avec les papidrsdda v i 0 n
E x e mp | fiehe defpaspee

Date : 12 oct 2019
A il type : DR 400/180 Arifi - oy alidi
RAPPORT DE PESEE CRASRODG i 1 i - y Vérifiezt QA Y Y I U NHaQalaiité
Immatriculation : F-G! < i N L .
» — A du documentc-a-d derniére pesée)
Signature : 4,!—( ) B N - -
OYAA t 22dz2NJ f 2NB RQdzy OKI y3S$)H
Mise a niveau:  Référence: ~ Mise a niveau : Réfénkznce : sur la masse).
Longeron Supérieur  |AV du bord d'attaque del'aile
P E _ Corrections éventuellesen fonction de la
-7 méthode de pesée
//// (par exemple soustraire le poids des équipements
Pl utilisés pour la pes® Ex. cale, niveau, etc.)
d =_....._..... ///
= 70 m d= 0828 m
D= 1,647 m
Distance du C.G. Masse a vide (kg) -~ Distance du C.G.
Masse 47 Masse
i Tare W
aux\oues principales lue nette aux roues principales
Dy =p2 X0 /M i e O S i 218 Ip,=ptxD/M = 05118
NA
a la référen Roted aib 1 a la référence
x=d 0, m Roue AV 197 NA 197 x=d-D, = 0,316 .
; ___— Corrections éventuellesur les mesures pour
I Masse a vide mesurée Mkg 634 ’/,,//’/ obtenir la masse a vide réelle
X PR OLI NI SESYLIX S S LIRARA RS QS
Corrections réservoir-sd £y QI @1 ApburlalpasédS i S GARS
Masse(kg) Bras de levier (m) [ Moments (p.rapport référence) (mxkg)
Valeurs lues 634 0,32 200,493 _~ Masse a vide (équipée)
___________________________________________________________________________________ -~ alaasS RS tQlFSNe2yS¥ Si RS aSa
T . l : == & sans occupants et sans chargement. Cette masse inc
Limites de Centrage Exemple de chargement _- @ /FNDANF Yy y2y diiAtA&bofSs
ik S Bras de~ Mormont w .[A AljdzZA RS & yrgnerged anlildy Mdka + € Ql
% C.M.A. g /leVier (mxkg) refroidissement, etc.).
Masse < ® ® - > y 3 .
\ 8 8 / 3 Avion vide 634 0316 | 20049 |_ Moment = Masse x Bras de levier
1100|PM = 1100 kgs lL_ Equipage 180 0,41 73,84
T ,'4 Passagers 70 1,19 83,3
w| A/ Réservoir 72 «+—142 | 80,6
] Masse carburant (kg)
| £ 6 i 2 0,10 2, .
L 71 \ FeAninG ) 9 = Volume (Litres) x 0, {&nsit¢ moyene)
/ Réservoir D 29 | o010 2,9
Bagages 10 1,90 19,0 Somme des masses
Somme des moments
© o <
N & Q Huile: Comprise d masse a vide
5 TOTAL 1024 0452 & 462,99
Bras de levier
\ . . _
Distance C.G. au pt. Référence Pesée Précédente | Massedvide: 632 kg |~ Bras de levier final =
Date : 10-avr.-06 Moment / Masse

/

« Cassure» due a la résistance
de la roulette de nez

Pour connaitre I'évolution du centrage en vol, calcu

centrage a la masse sans carburant
Ici Masse = 894 kg et Moment = 376,59 nt.égnc bras de levier = 0

lez |

421

TDP 22
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Centre de gravitépoint ou s'exerce le p@itdst un poimariablen fonction de la masse et du centrage)
Foyer. point ou s'exerce la résultante des variations de portance dues au pilotage ouédatmas:

un pointixe.

Centre de gravité Foyer

¥ Boids
Le foyer peut vous sembler plus abstrait que le centre de gravité car il n'est pas visuel ou palpabl

I'aérodynamique (forme) d'une aile.

En vol rectiligne en pﬂbqnortanc@Xéquilibre le poﬁs (P).

Trajectoire

Examinons l'influence de la position du foyer sur la stabilité de l'avion :
(1)Une rafale ou une variation positive d'incidence appliquée a I'avion augme(nté’lg/mrtameedevrait

donc faire monter l'avion.
(2)Comme vu-dessus la variation de portance s'exerciyer. IDans cet exemple, avec la position du foye

variation de portararée une assiette a piqteion est stable.

vﬁ

La distance entre le centre de gravité et le foyela'agpglestatiquéi le foyer est derriére le cengrade
l'avion est stabfelinverse, si le foyer est devant le cegtevide 'avion est instable et dangereux

©Good Pilot / Editions JP@V7.1, mai 2026 FORMATION AU PPL ET LAPL TDP 23
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PHASE 1

Les linkés de centrages données mankgructeur garantisse plage de sécurité ajaeaisdépasserCes
limitesont fonction deplasition du centre de graeitéapporugoyer de l'avion

Uncentrage proche de la limeteantrendrd'aviorun peu plusurd aux commandesmabinsma ni uv r ant
Uncentrage proche de la liméiteiererenda I'avionn peu pluéger aux commandesgtisma n i u \maig n t
moinsstable(un centrage hors ligdteiere pourtaompliquer la sortie du décroghage

Vous pouvez étre amen#@exrrompre un décollage avant la rotgpioar plusieurs raisodemande de la tour,
présence d'un trafic sur la piste, perte de puissance, collision avec un oiseau, puissance inféngiggéau minir
dans l&vlanuel de vdiadin inopéraatcélération insuffisaete,
Un décollage s'interrompt de cette maniere :

Rédusezcompletenentla puissance

Contrdlez la trajectoire

Ictionnedes freingprogressivenent et de maniére adaptée
Sur une piste longue \agisesouplemeydlors que sur une piste cootis devreréagir rapidement

AlLapriorité est la procédure d'interruptadécollage.
AUne fois I'avion contrgléous pourrez annoncer la nature de la panne et vos intentions au contt

Exemple dlanuel de vii DR400/12@ction Procédures@ince

PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

S’il reste suffisamment de piste:

Réduire a fond les gaz et s'arréter dans I'axe, en freinant & la demande.
S'il ne reste pas suffisamment de piste:

Manettedegaz ........................... ... réduire a fond (tirer)
Freins ... ... . . freiner énergiquement
MIXEUFE © . étouffoir (vers le bas)
Robinet d'essence .......... ... ... ... ... i i fermeé
Contact Magnétos . .......o.uiiiiineiiiia i coupé
Interrupteur batterie .................c i i, coupé

COPYRIGHT CEARRJS DROITS DE COPIE/REPRODUCTION RESE

Pourchaquedépartpy ez pr °t ° prendr e | a.leswhboses voottres dité ét,mtae r
mise en puissance, vous devez étre mentalement préparé aux deésatiptiamgerrompre le décollage

Il existe deux types de panne
U Signalfortex:voyant ddéal ar me, c celQlV ilesdysfonctionndment est éagléhicitite i n
|l a d®ci sion doéinterrompre | e d®coll age
U Signal faiblgex..a c c ® ®r at i oYnl@nomalie est pius difficlétactéeblandgcisionoins évidente

Une solutiopur d®t ect er une darant|®@dé®liageegioan i | ¢ sdavant lahwel Ir &
vous devrez soit avoir décollé soit avoir atteint une vitesse caractératigysaufetaxiway, travebéitiment
travers la tour de contréle, etc.).

APour quantifier | &esoos@dnt@iésartvaitre terraidderantvvostdécellage
précédentsyn reperavant lequel soit vous avez décollé, soit vous avez atteint une vitesse ara
ASereavous préta interrompre le décollageun jould avi on ne d®c o |?l(cé page
MANIA-2, Actions de mémoire pendant la course au dédollage 6 aAocélération suffigarite

ALe calcul des performances sera étudiémagsaimm®A N1 A 9 | i sdagit
de constater |l es distances n®cessaires 7 I
TDP 24 FORMATION AU PPL ET LAPL ©Good Pilot / Editions JP@ V7.1, mai 2026
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Exemple d'un atterrissage avec un &ndontacycle avion non dans lI'axe de piste
I

Centre de gravité en av

du train principal

Réaction des roues avec lq

Exemple d'un atterrissage avec un &ndamncdassiqugavion non dans l'axe de piste

Réaction des roues avec le

» Centre de gravité
arriere du train avant

Lors d'un atterrissage avewdtide travers est impératifatterrir avec I'avion dans l'axéinverse vou

expose au risquefdee un cheval de bois.

FORMATION AU PPL ET LAPL
Livret de briefing
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PHASE 1

La valeur maximale de vent de travers démontrédatared e vest une valeur fixe. Béeient pas compte
de tous les facteufex. : piste mouillée, pilotage inadapté netguetntit pas nécessairement un atterrissage
en sécurité

( )
hbb9{ tw!¢Lv!9{ p !'GGSNNRA&AlIITS LI NI gSyid F
AEnvisagean braquage volets inférieuu  br aquage | ors déun att e

stratégie ou consigvianuel de yol

AEnvisageane majoration de la vitesse finale (menace vs stratégie ou cdvisignel de Yol

A Pr i vpiste®larges onglies et en herbe

. J

llexistel e ux t echni qparsentdldtavtetser ri ssage
Correction de dérive par inclinaison c6té au vent

Décrabeavant pédarraxei | davion sur | a piste puis
Avec décrabage avant le contact avec la piste
Décrabependantpboéarawedil davi on sur | a pxawvene s an

Schémadelap i t i on de | 0 aapréesded Reetr abeage©c amma WHdhe&/d amr ond i

Vue de dessus Vue de dergre

Pourvousntrdaner ° conjuguer | dact ivwusposvez, sul secseausa énfiaerr o n s
a«dessines un rectangle dans le ciel (avec le repdresgdr@ut en conservant 1=0°.
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Pour tous les vols
Ale Manuel de v§AFM) ou document(s) équivalent(s) ;
Ales données détailléepldn de votirculation aérienne (ATS) déposé, si applicable ;

Ales cartes actualisées et appropriéda pmute suivi¢ € ) et toutes |l es rout e
raisonnablement penserguwel pourrait étre dérouté
Ales procédures et informations relaties agpn aux vi suel s ~ utiliser p

aéronef intercepté
AleLME ou CDlle cas échéant ;
Aoukautre documentation poWwafichedéiesée perti nent

Pour tous les vols ou I'aérodrome de décollage et d'atterressatiféérent
A 8 o r icertificatadimmdtniculatign
Cdest |l e pays qui attribue | di mmatriculati on,
(ex.: FXXXX pour la France).
A 8 o r icertificatade nadgabili€DN) ;
Certificat de navigabilité.
Certificat d'examen de navigadtilégtion a sa validjté

Ale certificat acoustiqyde cas échéant ;
Ala liste desgréments spécifiqueke cas échéant ;
Alalicence de station d'aéronkf cas échéant ;

C'est |l a Iliste des moyens de r®eteption et d' ®m
Aeoules er t i f i c a desrespodsatslit® ci@giteentioe da validité;
Aecarnetderoutd e | 6a®r onef, ou ®quivalent

Le carnet de route doit étre tenu a jour et convenablement rempli au plus tard en fin de journée, et/c
anomalie, incident ou accident.

La mise a jour du carnet de route est faite sous la responsabilité du commaneéansidméendar ce dernier.
Laprochainevisitd 6 e nt r et i e we ['aviomestédalemeat mdiquée a l'intérieur du carnet de route

calendaire ou heures desval,c ldentfigpbuine pas partir en vol avec un avion qui doit aller en maintenan

wlLe commandant de bordcdoiaitre les papiers de son avion et pouvoir les présentgemande de
autorités (comme en voiture).

Documents pilotd-CL.04b
Le pilote devra toujours emporter
Alicenceetattestation médicalgalide}

Ad o c ume nt cothportatepiotograp@e
Acarnet de vol
Avols en campagne en @éive pilotepreuveq u & autorisé & violer

0 Revoir le déroulement d'un tour de pisteangulairé Biefing dprogramm&DP 1chapitrel.
0 Masse maximale de votre a\d@vnsultez Manuel de vdévotre aviosectionimitations
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PHASE 1

e VAN A

Vol lent a différentes configurations

Aldentifier les caractéristiguesol lent.
ASavoir r®agir de

Objectifs domaine de vol.

AObtenir un contr?
maitrisant la symétrie.

Exercices en vol

Actionsde sécurit@tsortie dedécrochagéidentification de Vs)

Actionsde sécurité@vant le vol lent

pr ®ci s

Vol lent Evolutiomnvol lenta différentes vitesses et configurations

Sortie du vol lent sans symptédeedécrochage

deés l'apparition des symptémes du décrochage)

MANIA 8 FORMATION AU PPL ET LAPL
Livret de briefing

Approche du décrochage virage 20° d'inclinaison en descente en configuration app(odtigpération

Démonstration destabilité de I'avior sinusoide amortie (lors d'un vol rectiligne en palier)
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MANIA 8 corscoonria

Vol lent a différentes configurations

1.Définition de la plaghi vol lent
La plage deol lensesitte dans tous omaine de vol en second régime ¢ & e antrele poindbasrde la
courbe cidessous (proche di3Vs) eta Vininimum de volLedécrochage ne fait pas partie du vol lent

Exemples de situations de vol lent intentionneglies a s e transitoire de d®co

max, vol proche du plafond op®rationnel, remis
Les symptémes du vol lent sont :

Auneforte assiette a cabrer Aunemoindre stabilité autour des axes
Auneefficacité réduitdes gouvernes Mvertisseur de d®croch.
Auneffort faibleaux commandes dessus de Vi décrochage)

Aleseffets secondaires des gouvereéslu moteur Anpparition de buffeting sur certains avions (proche
amplifiés du décrochage)

2.1eret 2 regimes

Commencons par la courbe de puissance nécessaire (Wn) d'un l'aviorest édtectietalzepuissance dont
ab e s oi n pbubmaterintelepdlier rectiligne uniforme. Elle est le résultat d'essais en soufflerie et c
aérodynamiques (trainée induite + trainée parasite).

Wn

A 1
I
|
1
3 |
! I
! |
| » !
| i !

Approcheldu ¢ A

décrochage 1!

1 1 I :

Décrochage _ 1 Vol «<normabs» (1errégime) _
— 8 Vitesse
Vsai, 15 1,3 Vs
de decrochage
Passons maintenantpuiasance ut(d/J. C'eska puissance qui est effectivdraestmisa l'aviorp ar 1. 6 h
Wu,
» Vitesse
©Good Pilot / Editions JPQV7.1, mai 2026 FORMATION AU PPL ET LAPL MANIA 81
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PHASE 1

Dans notre cas, c'est le moteur qui fournit a I'avion la puissance pour voler. Mettons donc ces deux courbes
schéma :

Whn
W,

|
I
E2 45 El
Excéeén{ de W
|

]
|
» d
< » | <€ »
|
1

24 régime lerrégime

> \itesse

Il existe 2 points $u=Wn(E: etE). Cela veut dire que pour une méme puissance du moteur (Wu), I'avion
voler a 2 vitesses différentes !
Ce sont les 2 régimes de vat rkgime(le plus commun) etdle2gime

A 1errégimev Eiest en équilibre stable :si Vi alors W<Wndonc Vdiminue et tend VErs

A 2drégimev E:est en équilibre instablesi Vit alors Wu Wh donc Vi augmente et rejoindra

Léa®rodynami sme de nos avi onsdrl®ggiemmes. eGetp echodna-nut |,
dans la plage du vol lent, vous étés e @i me et | e pi | ootrégimee est moi ns

3.Actionsde sécurité avant le vol lent

Les évolutions en vol lent sont réalisées a faible régime, faible vitesse, et imposent donc des actions de ¢
peut diviser les actions de sécurité en deux«itiesté intérieure et «sécurité extérieuns

Sécurité intérieur@n fonction de votre avion)
APompe essene € é éQn.
ARéchauffe carburaéeu€haud
Aintérieur de la caldiné Rangé pas déobjets non arrim®s, ceintures c

Sécurité extérieuec e ndest pas un d®crochage mais |l es ®
AHaut e u®1806 #/sol

4.Inclinaisons max en vol lent

Comme le facteur de charge (n) augmente en viPagq- (%):et gue la vitesse de décrochage augmente si le

facteur de charge augmén@ ( 6 O Ui ):la vitesse de décrochage (Vs) augmente en virage
Lamarge de sécurité entre la vitesse de 'avion et la vitesse de décrochage estatmirage
Il est donc important de respecter ces deux régles lors des évolutions en vol lent :

Limitez l'inclinaisoen fonction de la vitesse :
C)].,Z VsY Tmax= 10%avant de rentrer les volets eihwmlis fawérifieta vitesseninimalde 1,2/s de la configuration suivante)
1,3Vs Y  imax= 20%vitesse en finale)
1,45VsY Tmax= 37vitesse en vetiere et vitessenimale'évolution en panne moteur)

Effectuez desrages a vitesse constarge augmentant la puissdorsedes évolutions.

MANIA 82 FORMATION AU PPL ET LAPL ©Good Pilot / Editions JP@V7.1, mai 2026
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5.Sortie du vol lerganssymptéme de décrochage
Lors des évolutions en vokerg symptdme de décrochagels n'étegas en décrochage naaid €gime

Si vous devez acceélérer pour rejoindrédéde de vabtre avion aura besoin dappert d'énergie signifisatif
Ldacc®l ®r at i on Pussaack/itesselncidenceouTragectdireVitessg= ea descente).
Exemple de la relation Puissdmessdncidence

Revenez progressivement a inclinaison nulle (si applicable),

Maintenez l'assiette,

Puissance progressivement vers pleins gaz en contrant les effets moteur,

Adaptez l'assiette pour maintenir lI'avion en palier lorsqu'il accélére,

Compensez si nécessaire

Aattachewous &ne pas évoluer en vol lent avec l'avertisseur de décroghagennerait en contint
c 0 e des symptomes dudécrochage | mpose ddappl i quer .Touwefois
unealarmede décrochagponctuelleou continueest acceptable n si t uat i on d &ie

elle est contextualisée et anticipée lors du briefing

RmkCer t ai n mmeabssitaee vitbssa proche du décrochage pour que les symptémes dentokjemrtsesatifs.
ARappella sortieduvollevec | davert i snpesées méthes aci@pue pousdrtia
dui décrochage On bodtia qdp @proclee du décrochagécf. MANIA 7).

4. Approche du décrochage en virage a 20° d'inclinaison en descente en configurati

approche £ coursGood ilot

Le but de cet usexapproche duaécochageus devez appliguerla pcbéedure ddésortie
| apparition de | (varsignesdi Is @ & pécratimped\a)li o c ha g e

L6 e x esimalda phase du dernier virage dansuntourde(@ste v i r age p o piste aveanet r
vitesse trop faible).

Aprés vos actions de sécurité me t t e aonfigutation apprachee(généralemertt dran de voeden
fonctionetde” |Ibavviomesse utilis®e en vent arr.i
vitesse de vent arriére et a altitude constaiettez/ousen trés Iégere descente nggissez la puissance

etd s | dappariti on deappliguazdaeprotéduse siesortiedédrie ptc@demmenth a

-
I
v"\
AL 6 a c RPoussen sucle manstupit étre effectudais mdoubl iledza wiac
G¢de  d ®c r poerdaibégeespyoche dulsd.act i on devr ai t
gue | ors ddéune sortie de d®crochage.
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PHASE 1

6. Présentatiomlescartes VAC

La cartd/AC(Msual approach charest une cartapproche a vugour un terrain. Les cacteédC» des terrains
francais sont disponibles sur le site @an%dAd linformation aéronautigl@ns I'ongl@réparation de yolisAtlas
VACFRANCEVoihttps://www.sia.aviatle.gouv.fr/

Exemple da carte VAC de Chartie®R

ALTIHGT ft
0

T

L

ALT/HGT : ft

500 m

’¥x—x‘xﬁ§7

RWY 09/27 revétue B feux autonomes.
PCL sur PPR auprés ACB Eure-et-Loir.

9
Paved RWY 09/27 : LIL autonomous lights.

PCL : PPR from ACB Eure-et-Loir.

[
e

AMDT 08/19 CHG : Fond topo, 2one évitement survol, INFRA, TWY, balisage, orientations, obstacles.

DSIA

Roulage interdit hors AWY et TWY.

Surveillance des TKOF et LDG avant de s'engager sur
la bande de TWY croisant l'axe des pistes, ne pas
s'engager si un avion est au décollage ou en finale.
Zones de croisement B1 et B2, priorité aux aéronefs
quittant la piste.

Essais moteurs interdits sur les parkings et devant les
hangars. Avant le décollage RWY27, aucun essai
moteur au point d'atente, ils doivent &ire effeciués au
plus tard sur I'aire de croisement B2,

AST limité : pour tout stationnement supérieur & 96H,
consulter lexploitant.

Mouvements au sol :

- HEL sortie par TWY obligataire ;

Information des usagers : FREQ A’A CHARTRES.

Taxiing prohibited except an RWY and TWY.

TKOF and LDG monitoring before entering the TWY
sinp crossing the runways axis, do not enter if an ACFT
is at TKOF or on final.

Cmssing areas Bi and B2, priority to ACFT leaving the

Engme tests prohibited in the parkings and in front of
the hangars. Before TKOF RWY27, no engine test at
the hoiding point, they must be done later on the
crossing area B2.

Parking restrictions: beyond 96 HR, ask AD operator.

Ground movements:
- HEL mandatory wayout by TWY:

S | Ditches - Eviter de translater & proximité des hangars et des - Avoid translating close to hangars and gliders;
Dimensions Nature Résistance planeurs ;
RWY | QFU Dimension Surface ‘ Strength TODA ASDA LDA - ansgnoe de planeurs & proximité de la zone - Presence of gliders close to AVT area.
09 | 033 P Revétue 57 840 840 840 davitailement.
27 273 ; 840 840 840 Activités diverses Special activities
09 093 Non revétue | il = . .
Z 900 900 900 Activité de ireuillage planeurs (N° 832} : 2300 it AMSL, Glider winching activity (NA 892) : 2300 it AMSL, on
27 | 773 | 900x100 Unpaved_| i sur piste non reveiue 10125 signalée par feux 4 éclats  unpaved R 128 iz:‘iratedby flashing lights on the
Aides lumineuses : Lighting aids : sur le treuil. i

winch.
Users' information: A/A CHARTRES FREQ.

AMDT 06/19

@ Service de Information Aéronautique, France

Extrait e

a

La parti&ENgénéralitégpossede uchapitre dédié a la Iégende des cartes.

ATTERRISSAGE A VUE %ﬁg :ﬁ’gx CHARTRES METROPOLE AD 2 LFOR TXT 01 AIP FRANCE
Visual landing AD 2 LFOR ATT 01 NE PAS UTILISER EN VOL
NE PAS UTILISER EN V AD:509(18hP3) | LFOR CHARTRES METROPOLE
a s - T :482732N | NonWGS-84 ,. i
CABLE LONG:0013126E | VAR:0° (15) . 1 Special

APP NIL G d’t de 'AD AD operating conditions

™Wi AD réservé aux ACFT munis de radio. AD reserved for radic equipped ACFT. ax
Piste non revétue réservée aux planeurs, avions de Unpaved RWY reserved for gliders, service ACFT and —
servitude et de treuillage. tug ACFT. E

3 et i Procedures and special intructions o

Consigne «= écoute fréquence = : hors communications « Frequency listening » msrrumron out of >
liées & des impératifs de sécurité, il est demandé aux communications related to safety needs, pilots joining
aéronefs entrant dans le circuit d'aérodrome d'effectuer the aerodrome Iraffic mmm! should listening for 2 <
une écoute d'au moins 2 mn de la fréquence afin de minutes the fraquency in order to insura there is no 73
s'assurer qu'il W'y a pas d'opérations de treuillage en winch aperations in outy, use of frequency could disturb
cours, l'utilisation de la fréquence pouvant géner la communication between winch operator and glider pilot. <
communication enire I'spérateur treuil et le pilote
planeur. z
TKOF et LDG sur piste revétue obligatoire au QFU utilisé TKOF and LDG on paved RWY mandatory at QFUused | &
pour le treuillage. for winching. -
En l'absence de trevillage, QFU pre(élenhelcga cause Without winching operations, preferential QFU 093 due %
‘sécurite et nuisances au décollag to safely and noise disturbance laking off g
Entrainements tour de piste: Pattern training:
- Réservé aux aéronefs basés - reserved for home-based ACFT. A
- Basse alfitude interdit - low alfitude prohibited. &
Plate-forme trés sensible au bruit, Noise-sensitive plateform.
Eviter le survol de la ville de Chartres et des communes Avoid overflying Chartres and neighbouring towns. <
environnantes.
Effectuer la branche vent arriére au nord des villages Proceed downing leg North of Léves, Champhol and -
de Léves, Champhol et Oiséme. Oiséme villages. (oY
Efiectuer les branches base et vent iraversier a 'Ouest Proceed base leg and cross wind West of Mainvilliers 3
de la rocade Ouest Mainvilliers et & I'Est du village de West bypass and East of Oiséme village: o
Qiseme.

part Atlas \BAG® ﬁF@NCEI NE PAS UTILISER EN vci

GEN 102 024UL09 GEN 02 2 JUL08
AFPROCHE ATTERASGAGE
NYOL REBON ATTERRISSAGE AVUE APPROCHE. TERRISSH
AD2 LFYL ATT 01 Visual landing
Alttude G tour de piste (ONH) AERODROMES! AERODADWES
AD cioult attude (ONH) PONT OF REFERENGE (MAF) | AERODAOME REFERENGE POINT (AP s &
Circuit avion et hélicptére —lle Ru-v oy
a4 o do sl (OFE) e and helivoptercircut e st s [orera]| o
D cicut height (OFE) PER TR g Sspoces e % o —
Cireult ULM Nan nevblus {ssuil Fsmerrissags ddcaid)
Circut planers LM ciouit Unpaved (nang dpincas rsshath =] (=
Mol chout Prints it Inkemédisie .
L -
e y t at
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Une carte VAC peut sigrnkeronesdont le survol est a évitetfou desonsignes particuliéres de départ et
d 6 a r (souver®assoesh une trajectoire antibruit).

Exemple dacarte VAC ddANGIS LFAI

| NE PAS UTILISER EN V(i /

Survol a éviter——

T Trajectoire di
départ initial

ALISOAYSY NBLINBRdAG | #SO

7.Démonstration de la stabilité de I'aviemusoide amortie

D®monstration (ou |l e pilote).
Trimer l'avion en paliarl,45 Vet au minimum &Q0 ft/sal

par | dinstructeur

Pertur ber [pétiteqction b ¢calbréoea pioeen)

une
Lacher lescommandeso b s er ver |

davion osciller pour retrouv

D=
—J
Trimer l'avion en paliarl,45 Vet au minimun2&00 ft/soffaire les actions de sécurité avant décrpchag
Amener | davion;au d®crochage en |isse
Lacherlescommandasu moment de | 6abat ®e et observer |
initiale.

Attentiondurant cette démonstratiof,a v i cswmariagiand @ a 9 ededtéssesignifiedtivesvant de retrouv:
sa position do®quilibre.

8.Recherches personnelles avant le vol
0 Vitesses de décrochage de votre adioonsultez Manuel de viévotre aviosectiorPerformances
0 Etude de la carte VAC de votre tedaibnsultez la carte VAC de votre.terrain
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Phase

AAla fin de cette phageus deveavoir assimilé les exercices basi

Objec’uf de panne étre capable de faire un tour de piste en solo avec de

conditions météorologiques favorables

-

TITRE THEMES DU PROGRAMME
TDP 3 i OTEUR APRES DECOLLA
A O
MANIA 9 OF MOTELR RED
. A\ DYAY ™
TDP 4 CANNE DOANEMOMETR
TDP 5 : X
A RADIO
TDP 6 i
O R A O
A\ A . PAR R RRA D
NAV 1 DERO PR R
OURDEP
TDP 7 SEVISIONTOURS DE B
. , Lo . N
") mhNEVE YAALFGAZ2Y RS £ LINRAINBa&AZY
A Un pr ogr efentméenplpseewrg vols t r e
Aé | 6i d©& ®hasedela progressionus pouvezn accord aveotreinstructeur

effectuer les programmes damsordre différent

A

| dobjectif p®dagogigue associ ® " | a p

Av ant laphasgderegsessiosuivanteous deveobligatoirement avoatteint

J




PHASE 2

PANNES EN TOUR DE PISTE



Programme

Panne moteur apres décollage
Panne volets

ACalculer la masse et le centrage de son avion, en dé¢
caractéristiques du vol.

ObjECtifS AGérer une panne volets.

AGérer une panne moteur aprés décollage.

Exercices en vol

1 pannemoteurapres décollage

1 posé edécolléouatterrissage

1 approche interrompue

4 tours de piste
1 basse hauteur

1 panne volets

TDP 3 FORMATION AU PPL ET LAPL ©Good Pilot / Editions JP@ V7.1, mai 2026
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TDP 3

Panne moteur apres décollage et panne volets

Pour cet exercigaee vous corrigerez avec votre instruoteudevealiser un devis de masse et centrage
propre a votre aviottilisez les masses réelles des personnes et du carburant a bord dug/f elsiaesd 0

le plein complet.

L 6 o b j e savoicélcleela masse et le centrage deaxatr@u cBcollageeta I'dterrissageVous avez les
explicatiosdans le briefing proagramm&DP 2chapitre 2

Le METARE orologicalirportReport €St Un messageloservatioret non de prévisidicontientt a n s  ésd 0 |
informatiorsuivantes

Le code OACW lieyour lequel est émis le METAR
La date de I'observation

Levent.

La visibilité horizontale

La(les) couche(s) nuageuse(s)

Latempératuret lepoint de rosée.

Le QONH

Les remarques et déas additionnelles éventuelles

Exemplde METAR
METAR LFPN268Z2000&T6000-RA SCT025 BKNII2B/22 Q1018I0SIG=
METAR Y Type de message; METAR

=a =4 =4 = =4 A -a A

LFPN Y Code OACI de l'aérodromeagebport de Toussmbloble)
221630Z Y Observatioeffectuée 2du mois a 1608/ TC(temps universel)
20009KT Y Ventdu 200°, forca® u d s

6000 Y Visibilité horizontale de 648899 signifieraitsupérieure a 10 kjn
RA Y Pluie (RA rair) de faible intensigé (

SCT025 Y Nuages épars (SC3cattereda 290ft/sol

BKNO40 Y Nuages fragmentés (BKixokeha 900ft/sol

28/22 Y Température +28 point de rosé@2 °C

Q1018 Y Pression de 1018 hp&H

NOSG Y Pas d'évolution prévue pour les 2 heuregNov8itjnificant Change
= Y Fin du message

Météo France publie tmssans un guide météo avecsttageprécisions ks explications nécessaires au
déchiffrage des messages météo. Il est disponible en téléshamgeme@uide Aviation Mérance

Parmi lesombreuses solutions pbtenir des informations meétéorologiques pour l'aviation (METadust aut
trouverez

ASofiabriefing(Servicesrientégo u r n informatiersmrautiquisun service de la DGAC
AAEROWEREe site deétéo Frandettps:/aviation.met@EROFAX 0561078485) ;

AUnprévisionnisteleMétéo Francé France métropolitaine 99 B 12 15
ALe service de répondeur téléphonigd92 68 10 13
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Extraits dGuide aviation de Météo Fr2fdproduit par ©Météo France
Comment décoder les messages d’observation METAR et SPECI ?

Groupe Explications Exemples Signification
Identification nom du message METAR message d'observation
SPECI réguliere message
indicateur OACI du lieu d'émission LFPO d'observation spéciale
jour et heure de l'observation 1013002 Paris Orly le 10 du mois
option éventuelle (toutes les demi-heures | AUTO a 13 h 00 UTC observation
en France) (OR automatisée METAR corrigé
Vent - Vent moyenné sur 10 minutes, 27010G25KT vent du 270°, force 10 kt,
en kt (nceud) - G (Gust) si présence de rafales rafales 25 kt
supérieures de 10 kt au vent moyen, VRBO2KT vent de direction variable,
- VRB si vent < 3 kt et variation force 2 kt
de la direction d'au moins 60°, 36020KT 350V150 vent du 360°, force 20 kt,
ou si la direction varie de plus de 180°, direction variable entre 350°
- les directions extrémes sont indiquées et 150° dans le sens horaire
pour un vent de direction variable 00000KT vent calme

A téléchargsurhttp://www.meteofrance.fr

Dandousles cas de panne (mineures et majeures), ies cdoiventoujours 6 appl i quer

R g | a(suP.4l.0.

Y «TRAJECTOIRE de | davi on

Pilotez( ) Quellaattitude(assiette, inclinaison, ld¢et)
Quelle conduitgoteur(puissance, réchauffe, &tc.)
Quelleonfiguratior?

Naviguez: Quelle directichQuelle altitud®gOu devriezous étre et ol dewiers aller)
Commurjuez Faudil informer de la trajecigirelle change ou si elle est confli@ugli®Y DAY, PAN PAN

Si vousassurez la trajectoite v ot r e avi on ,JolRresteter en sédubitdans tootas leB . N.
situations et pourrez ensuite gérer la panne.
Pendant la gestion de panne, vousreegei régulierement sur la trajectéir® gl es ddor ou

Il estpossiblele répertorier les pannes skdor catégories

[&
PANNESIAJEURES

PANNES

|
|
[@ @ALAS/dzi Sy O2 NB [@ OA2yaSRARE SNI |

Mpanne radio, panne volet, panne alternateatg. Mpanne moteur, feu

o g

¢ NJ 2 SdvsiaR ddNRA &

I OGA2YyaARSBYS BE
Ces pannes sont étudiées individuetiemaenia
formatiorfex.: Panne moteur apres le décollage

aSiK2RS RE& n3as pages suivantes).

Nota: la méthodele gestionT4Bnepeut pas
sBappduxqusei tuations
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http://www.meteofrance.fr/

aSiK2RS R$ n3as

APilotez( )= Quelle vitessQuelle conduiteoteu Quelle coigf. ?
LRLVARMROMINON [\ovigiez: Quelle directidQuelle altitude
ACommumjuez Fauil informer de la traject®(g elle changei si conflictuglle

(Réglesd 6 or )

APrenez duecul sur la situation contrdlez lposition des interrupteurdes
indications des instrumentencernéstc.

BREAKER ' AControlez lefisjoncteurs
BOUQUI N ' AUtilisez laheckl i st  dobl leMaguelndeevel e ct i on pr oc ®}j u-r

ASynthétiset 8i mpact s u(enfdneionsiela gaene)d u v o |
BI LAN AO.D.IY .OPTION: listedesdifférenteoptios et possibilig

- DECISIONchoisissez 6 o pt i on qui vous sembl|le
- INFORMATIONMformeles personnes concernées (contrbleur, avions, p

ADans tous les cas de panne, donméarité absolue apilotagepuis a la navigatioxT» Y Trajectoire).

AUne panne mineure néi mpose pas t oulphilandog permettr
débudier les différengeptiors et de choisir la plus adaptée a la situgtiab.l.).

(ex.:encasdepanneyolet peut °tre envisageabl e de ;erecastde gpamne radipeut dtre
envisageable de poursuivre le vol en dehors des espaces aériens contrdlés pour rejoindre un terrain plus adapté, etc.)

ACette méthodelBestadaptée ausituations anormalegaispas du touauxsi t u at i o n@n cdside
panne majeure la contrainte temporelle est trop importante et voutideleszamion®e mémoingflexes).

Exempleossibleel | a  gresstuatiom anorrda@ANNE VOLETS
Y en verarriére, vous constatez que le voyant de sortie des volets ne s'allume pas

Trajectoirg | davi on  (h aaslgebaldudedinguecxersuae zone dégagée
prolongez la branche \arnergour gérer la paniea fonction dontexte Communiquexos intentiorssir la
fréguence giécessaire

Bétise| Regardez visuellement si les volets sorfegortimyant tableau de bord HS).
Breakel Si les volets sont électriques : le disjoncteur viblidslesch?
Bouquin| Consultez la cheti&t ou I&lanuel de vetction procédures anornigiasne volets.

Bilan|]Synt h"se de | 8i mpact sur la suite du vol
Sipositon ol et s O OA : conser vidz Calcnler av i diesstsaen cdea nrs® d edssManudbd a,
de volil est courantde dewor j o u% er 1a&6 0di st ance doatt er rDéfintsseg la nauvellevvitasse dapptoehe r
en final¢l,3Vs de la configuratibn) Ant i ci pez | en fmdduicseradifférentitesse plds domguecarréduire et assiette
plus a cabreen finale
O.D.I.
Optiors:Estc e qudil y a plusi®2Btces gbhdi X yYeapiusteeswuai REsEague r a

la piste en service est bien @edledu vent de fa@d Décision choisir undesoptios / Information prévenir les autres trafics et le
contréleur (PAN PRNNles passagers, etc.
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ExemplduManuel de viié I'AquilATO1 section Procédures d'urgence

3.11 PANNE DE VOLETS

Panne de l'indicateur de position volets ou du moteur de volets.

1. Disjoncteur volets Enfonce si déclenche

2. Position volets Veérifice visuellement

3. Vitesse maintenue dans l'arc blanc

4. Sélecteur commande volets Essai dans toutes les positions

S| le moteur volets est inopérant ou l'indication de position volets est incorrecte, la
finale pour l'atterrissage sera réalisée avec une vitesse suffisante en fonction de la

position volets. ‘
ATTENTION  §

Atterrir avec les volets en dehors de la position atterrissage augmente la vitesse
de décrochage et la distance d'atterrissage.

6. Pannemoteurapresle décollage £ courscood it

La pannenoteuaprés décollage est une situdtidru r g e n etemparalitéritqueuqni appelle une réaction
rapde Apres avoir suwi$ r  gvbus deved d@ppliques«hctions éflexes» dans cet ordre

PILOTEE ¢ é é é é é éAssiette a piquef vitesses Faites/olervotre avion
/\ Ne laissez pas la vitesse cHuter

NAVIGUEZoNE be pogE.€ Adaptez la trajectoipwuvous posersunez one do at t
dour gt aneteanvwronnethedt deddauteur

GESTION DE PANNE / Rél[éBEnvisageane recherche de pane#ouun message radio
En fonctiodu contextet du temps dispontble e n Gteupurpossible.

ATTERRI S S AGEé éFaiteslleactionside mémoire avant imp@cte temps le perinet
(£l ectricit ®eé @dtdillésdaBsslespeogramené KAV7), et c .
€ é Vitessel1,3V9uis recherchez le contact avec le sol a une vitesse faible.

Exemple ddanuel de vili HR20@20 section Procédures d'urgence

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

Vitessedeplané ........ ... ... ... . ... .. .. ... ... (73 kt) 135 km/h
Mixture ... étouffoir (tirée & fond)
Commande robinet coupe feu essence ....................... .. tirée
Contact magnétos . ............o.ouuiiiiiiii coupé

NOTE IMPORTANTE
Atterrir droit devant, en ne faisant que de petits changements de cap
pour éviter les obstacles.

Ne jamais tenter de faire dem| tour vers la piste car lalmude apres le
décollage ne le permet généralement pas.

COPYRIGHT CEARRJS DROITS DE CORIEPRODUCTION RESERVES
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Secteud 6 at t erpirdevarih adgpeer en fonction de la hauteur de plané disponible)

Secteur arrierd bsecteur de «demi-tour »
Cf.9d f Q MediduR»ti-déssous

PANNE MOTEUR APRES DECOLLM&ces et mesures associées

i /\Assiette de montée + perte de puissdheeiminutiondelavitesseY décrochage
Réagissez immédiatement par une assiette a piquer pour ne pas laiseeéthuivgesse

1 Temps disponible trés court pour trouver une trajectoire vers une zone Yegiidpez la panne.

Lors du briefing avant décobaget i ci pez quelle sera |l a ou les trajectoire(s)
trajectoires en fonction de la hauteur/altagdelle survienptmne)Parfois, il faudzah o i s ila«moéins pine qui pounrait étre de se poser
sur une for°t, sur un |lf@Acyr suRetuearez oqu @i buesBepv®cAQUabl @nde
plutét que de tenter un virage pour atteindre une zone gégaggeaet de perdre le contrdle (décrochage).

iAttention ° |l a panne moteur partielle qui peu
Envisagez toujours la panne cotoptetld a gesti on d6une panne moteur partielle.

(C0 1 W f QB IS0 geNK )
APour envisager demitour vous devezonnaitre la hauteur de sécunitiimale Acessaire

Elle varie en fonction de I'avion utilisé et est généralemernte#@dffsol et BOOft/sol

Dans cette tranchehdeiteur | e st cdéjarej@nt la brashdhevend traversier de la montée
initiale.

AComme vous le voyez sur ce schéma, la trageswlimite pas a un virage

de 180A mais ®gal ement au rattrapage

Pour calculer la hauteur nécessaire a souwjdrfaut faire la somme de trois

pertes de hauteur apr s | dappariti
HuecessairRE Hemps peacTioNt FbEMTOURT HRATTRAPAGE AXE

APlus lapiste sera longue et votre avion sera
performant plus le derourpour rejoindre la piséza
facilité.

PANNE MOTEUR

ALimitez votre inclinaisodurant le virage pour vous
prot ®ger du d®cr oc h asege . L
fonctiondevotrg i t esse do6®vol uti on

Le meilleur compromis semble étre aux alentours.de i = 45° A \
‘ !

ADans | a plupart dueaetlacrrmrﬂé,e*ddar 3 s moteur
initialgla hauteur e per met pnaksmitodréenvi stager v
\ J
©Good Pilot / Editions JPQV7.1, mai 2026 FORMATION AU PPL ET LAPL TDP &b
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Le tour de piste basse hauteur est un tour de pistgéftraieenenntre300ft/sol et 500t/sol || permain
retour rapidesur le terrain aprés décollage en cas de mauvaises conditions météorologiques ou de panne.
Enenttm e ment i1 doit s 0ef,toeaurts alessus deBdd &/stolnedoitipagénernles c t e

autres aéronefs évoluant dans la circulation d'a@bdnoété 12 juillet 2019)

Travers point d
wWRéchauffe carbuxX >XChaud

Top d®but do®l oi g C/L Aprés décollage non effectué donc
T = (H/100) x 6 TensecetHenft WPompeX XResée sur On
300 ft < H < 600

i Ex.500f6 (500/100) x 6 = 30 sec}\ voletsx XReses sur Approche

|0A 8P [onuep
2110A Z3)NSU0D

_____________________________________________ -
| Mise envirage |
--------------------------------- i 20°<1<30° i
H H H Consultez votre
wPuissance disponible@200 trs) 7~ T
! Atterrissage ou Remise dgaz i wPas‘daIarrne(ou parangtres dans le vert)
P PSP i|  wBadin actif
wAc@lération suffisante
par ciur |l a chrono

1 Charge de travail élevée car le tour de piste va trésmiteét r e
memtealent désn®tapes dodédun tour de piste

iDifficile ddo®valuer sa posi t ¥ darophauusurlelpladepgle drage a v a
en fin de veatriere se mettre en légéere descente et réduire légerement I pluiaspnces t e me nt  pr
faitplustard dansleviragen s e r app+coaachant ddeevilethadxrea pl us ).faci |
1 Vitesse trop rapide en dernier viragda vitesse est constatée trop élevée, ne pas tarder a faire une réductio

entrén e me n t
puissance.
1 Approche non stabiliséeemettre les gaz.

0 Revoir le déroulement d'un tour de pisteangulaire Briefing dprogramm&DP 1chapite 1.

0 Lecture du METAR du j@utonsultez le(les) METAR(s) pour votre vol
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e MANIAD

Vol moteur réduit
Montées adaptees

ACalculer les performances au décollage et a I'atterrissage.
- . AAdapter la montée en fonction des contraintes (obstacles/AT
ObjECtlfS AVisualiser les trajectoiramteur réduit(AP) en vue de la gestiol
I'atterrissagen pannenoteur.

Exercices en vol

Comparaison des performances de décollage calculée@ebhréalt@s de distance sur la piste)

Montéga la vitesse aeeilleur taux puis de meilleure pesitepplicable)

Exercices dasualisation des angles de plané

Décrochageen palie révision du programme MANIA 8)

dlégere dissymétrie pour que le décrochage soit associé a und inclinaison
Approche du écrochage en montée

dretour a la montée norrdale

Décrochage:

Atterrissage typp« | se de terrain»moteur r®duit dans

MANIA 9 FORMATION AU PPL ET LAPL ©Good Pilot / Editions JP@ V7.1, mai 2026
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MANIA 9

Vol moteur réduit et montées adaptées

1. Correctiordu calculdes performances de décollage et d'atterriss&geuscood it

LOobjectif de cet exer ci auvdécdlagteta thiterrissage\ous devedond c
réaliser un calcul des performances propre a vajue garcorrigé avec votre instrudtéisez les conditions
du jour ou a défalrtd=15°C, Zp=1500ft, vent 0 kt, massenaximalet piste revétue
Liste desgrametres qui influentenperformanceslculées

A Masse avioBA,Aceitude A Pente; de | a pi st

A Pressipn dAsVent A Temp®rature

A Positi;on dAsHumi dit®

A Surface deld at ps ur fpaie, ssedsas, gilyr

Exemple ddordre de gr and e utableaudisoniblerdhndxenafinkduiveyn c e d e

Décollage Atterrissage
Conditions Influence sur le Facteurtd Influence sur le Facteurd
franchissement des 15 m franchissement des 15
Masse +10 % +20 % x 1.20 +10% x 1.10
Zp + 1000 ft + 15 % x1.15 +5% x 1.05
Température + 10°C +10 % x 1.10 + 5% x 1.05
Piste en dur mouillée 0 % x 1.00 + 15 %) x 1.152)
Herbe seche :
-courte (jusqud” +H2%t m) x 1.202 +20 9 x 1.202
-longue (de 14 a 25 cm) +25 %) x 1.28 +30 W) x 1.3®
Herbe mouillée :
-courte (jusqud”™ HU25%ct m) x 1.282 +40 %2 x 140
-longue (de 14 a 25 cm) + 30 %) x 1.302 +30 %2 x 130
L. + 25 %) x 1.2583 + 25 %) x 1.258%

Sol mou ou enneigé

ou plus ou plus ou plus ou plus

Montante Montante Descendante Descendante

0,

Pente 1% +5 % X 1.05 + 5% X 1.05

(1) Les facteurs se multiplient entre eux en cas de conditions multiples.

OHO bS AQFLILX AljdzS ljdzQt fF RAaGFYOS RS NRdzZ SYSyido

600 {QFLIX AldzS £ tF RA&GIYOS RS FTNIyOKAA&SYSyd RSa mPNIVE SI20dpNR FASE RRSD 2ff G H-AFXSSD FHiS &l
montée une fois que les roues ont quitté le sol.

Les performances issueMdauel de vebntélaboges avec uavion neuf, propre, bien réglé, piloté par un pil
ddessai, ut i |/sass®enwmyecde bamres goridifonsemétgarotpgiqidens la pratique il est
courant de ne pas réussir a reproduire ces perfdindaecegsp ®r | @ ¢ ¢ m®macenht | endacteur e |
pénalisant de20 % aux performancesiculées dans Islanuel de vgbourobtenites grformances réelles de

|l davion en wutilisation nor mal e.

Comparez les performances calculées a la distance disponible sur la piste que vous utiliserez pot
APerformances calculéeg3-%OLongueur de pisté Vous pouvez utiliser la piste avec une marge de
APerformances calculéasans les 20 %) Longueur de pist¢ La piste est limitative». Vous pouve.

reglementameent 6 ut i | i slerespecter exaatetheént las vitesses indiquees ditanigel de vat
de prendre en compte les menaces asscie&sllage pleins gaz sur fréitterrissage posé court ou remise de ¢

Profitez de ce vol poamparer votre distance de décollégfatterrissagpcalculée avec la distance réelle
utilisée Pour ce fairaentifiez un repémur le terraimpour matérialiser la distance calculée en perf@xmance
taxiway, batiment, tour de contréle, repére de pisteuetoduvez égalemdfieicauet 6 aam raocélération
suffisante évoquédans Iprogramme MANIAhapitre & TDP 2chapitre.5
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2. Montée meilleur ta¥z maxgt meilleurgoente £ courscood it

En urtemps de velT », voici la différence de trajectoire entre lamwitéepenteet la mongmeilleur taux

Altitude «T»: temps de vol identique

“a Meilleur taux
L'avioimonte moins bien (pente) r
monte vite (Vz)

Meilleure pente
L'avion monte bidpente) .
mais monte lentement (Vz

> Distanc@arcourue

AMeilleur tau¥ pour monter rapidemet. : contrainte imposée par le controle, désir d'atteindre rapidement une altitude, «
AMeilleure penté pour monter avec un angle de montée maxmine v Lk a4 38 RQdzy 2.

ExemplduManuel de vidiDR400L20sections PerformanceBretédures normales
PERFORMANCES DE MONTEE MONTEE

Montée normale (volets rentrés)

Prendre la vitesse de montée 145 km/h (78 kt),

V°|ets pOSiﬁon décollagﬂer cran: Au dessus de 5000 ft, régler la mixture.

Ala masse maximale de 900 kg (1984 Ib) en atmosphére standard Montée & pente maximale

Une meilleure pente de trajectoire est obtenue a 130 km/h (70 kt), volets en
position décollage (1" cran), et 135 km/h (73 kt) avec les volets rentrés.

COPYRIGHT CEARRUS DROITS DE
COPIE/REPRODUCTION RESERVES

Vitesse ascensionnelle maxiausol ................ (570 ft/min) 2,9 m/s

réduction de 0,22 m/s (43 ft/min) par 1000 ft
Vitesse de mellleur taux de montée .................. (75 kt) 140 km/h -
Vitesse de meilleur angle de montée . ................ (70 kt) 130 km/h

En générde constructeur préconise une vitsgstee normalgui vous assure dmnserver un taux de meonté
convenablgarder une marge par rapport a la vitesse de décrochage, avoir un bon angle de vision secteu
garantir un refroidissement moteur adéquat.

3. Angle de plané AP)) %ﬂ Cours Good Pilot

Langle de plan@\P)est I'angle formé pad h oetla trajectoire de I'avia@n vol plané (sans moila)vitesse
definesse maixnale

Exemple ddanuel de vdiDR40120 section Performances
Performances en plané

Moteur coupé, I'avion plane 10 fois sa hauteur & 135 km/h {73 kt) par vent nui.

L'altitude et ia température n'ont pas d'influence sensible.
COPYRIGHT CEARRJS DROITS DE COPIE/REPRODUCTION RESE

A1 APdéfinita zone que peut atteindre I'avion e fdeviesse de finesse.max

A2 AP définita zone que peut atteindre l'avion s'ik@lémemoins bien Dans la pratiqu@ recherche d'une
zone d'atterrissaggeffectue danta zone des 2 A&fin de pouvoir plaaeec une marged ® v @tldasé i o0 n
présenter pour un atterrissage en toute sécurité dans cette zone.
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\‘; Horizon

1AP

2AP

Secteur derecherc
zone d'atterrissage

AAfin de limiter les chocs thermiques du moteur, nieféedtudescentes prolongées avec le moteur ré

Exemple ddanuel de vili DR400/120 secttsncédures normatescernant la descente moteur réduit

‘;
]
e

COPYRIGHT CEARRJS DROITS DE COPIE/REPRODUCTION RESER\

Pour rejoindre une zone d'atterrissageociasdévrieatiliseta vitesse de finesse mgui permet d'avoir le
meilleur anglede plé@mai s qui ne vous prot ge adasgche @&daciessa i
de décrochag®és queous seregtablen finale et qleezonel'atterrissageraaccessiblen plangous devrez
rechercher une vitessé 3&'s+5kt.

AlLa vitesse de finesse max ne v¥suslLgms adbi

| 6att er r i sfatesgtentienra votr@ihclingidorasoud facteur de charge.
Pourrappel pour maniuvrer et incliner votre avidMs€Epaesdooil
palier). @mme vous étes en descente plarigeteur de charge en virage est réduit et donc la marge de sécurité est au

AlLes5 kt rajoutés a la vitesse de finedenpensent la différence d'asgiette est pl us
plané sans motear rapport a une finale avec mGetienergi€+5 kt) sera utiliggeureffectuelfarrondi
car | a variation ddassiett.e © cabrer sera ¢

4.Descriptiordes«reperesAP»surl 6 avi on, | e U Bicoldcboabidl i S @t i

Il est important dennaire les repéregui correspondent auxlesge plané afin de visualissohbla zam
«1AP»et la zone 2 AP». Il existe 4 repéres principaux :
AAvant: repére par rapport au tableau de bord

ex. :
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Aaile gaucharoite: repére sur l'aile par ragpowilerons oauxvolets

ex:

AArriére: repére par rappawplan horizontal ala carlingue

ex.. @ <

Pour trouver ces reperes, vous mettrez I'avion en plané a la vitesse dadiseiefimeeavisuellemenkes
secteursl AP e2 APgrace a des reperes sol. Vous pourrez enspibsitionner des reperes sur votre avion pour
évaluer chaque sect@as reperes seront utilisés ultérieuremeongtuire les trajectoires de platébtenir

un point d'aboutissement prédisa n s | eparmmarsotedr.d u n e

i se de terrain ft@stoecid r r ®dui t dans
Cdest undrat tevantraprés sire panmee moteur. La réduction de puissance (débutvideplenyice
s 0 e f Auereperd AP avant Ce repérenatérialiséa distance de plaaé garantilonc (théoriguement)
l'accessibilité de lagis
Pilotezinitialement la vitesse de finesse max puis, dés que la piste esbtreesctleea/olets et pilote
13Vs+5kt.

Cette technique d'atterrissage moteur en pasugaisse qu'ureeulgossibilité pour corriger le:plan
ASi l'avioest trop haut, augmentez l#tain sortalets voletstenaugmentatd vitesse.

ASilavionestpro bas, i | n'dpmmmgepas de sol utioné
Prise de t eqimoisshn dans | 0O

Pointcible

D®but de |l a prise de t
A 000 ft/sol ou plus
A Vi finesse max p
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Vi = finesse ma

«—Volets atterrissage
Vi=13Vs+5kt

Piste

Pour avoir une margechoisissez pas le poioieau seuil de piste maislst
seuil décalgu aypremier tiers de la piste

AlLors des exercices de vol moteurvéaiiiievez décaler laointcible» de2 0 m~ tres pa
dans la direction du ver@ette correction vous permet d'adapter la trajectoire en fonction du vent €
le point d'aboutissement visé.

6.Approche du décrochage miontée #k cousGood it

Le but de cet ueexapproche duaécrmchageus devex appliguerla pbéédure ddesortie
| apparition de |.6avertisseur de d®crochage
Une variante de cet exercice consistedstla phase de montée initiglex.: vous évitez un oiseaumontée
initialgoar une action a cabrer trop franche

Apres vos actions de sécurité me t t e @onfiutatoécallage e (généralemelft cran de voléen
foncti on d@euislerdnaoutée@tren wirdgégéniéraleinent assidté® et pleigazd en fonctiode

| 6avi @nMeuttielzi sv@ | ont ai r ement | avipuigd en | dapp @¢
| 6averti s s e appliqdee la praédure de Bogtig MANIA 8) .

Une fois de retour dande domaine de vol
ordinaire vous pouvez reprendre la montée.

AL 6 a c Poussez sut le manshaoit étre effectugie i | 6 avidpoorthee
¢l d®c,rawnepasgaade élegépourrait étre proche duls@d.act i on d
moins prononc®e que | ors doéune sortie de d

7. Recherches personnelles avant le vol

0 Revoir la procédure de sortie du décroclegide I'approche du décrochaderiefing dprogrammaANIA 8
chapitres.
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oeme T DP4

Panne anémometre

PTL
_ ] A G®rer une panne doéan®mom t
ObjECtlfS A D®couvrir | a trajectoire P
A D®chiffrer un message de p

Exercices en vol

2 pannes moteur aprekecollage

4 tours de piste

1posé et décolléuatterrissage

1approche interrompugeiite a un atterrissage maaguénds ou arrondi trop daut

1 panne anémometre

1PTL

TDP 4
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TDP 4

Panne anémometre et PTL

Uneprévision d'aérodronaTAFTerminal Aerodrome Forp&at une prévisiorétéorologiqwalide poume période
donnée sur un aérodromeulligee un encodage similaire au METRRLes TAF ne sont édités sudes
aéroports ou il y a un prévisionnig®euresvols d e st i aéedrame sansg@Ewsionniste vous pouv
utiliser les TAF des aéroports veibimges prévisions régionales pour l'aéronautique.

Exemple d'un TAFAF LFPG 081000Z 083® 09010KT 3500 SN BKNO10
FMD81100Z 10015KT 506808
BECM®8120814 13015G20KT BKNO15
FMD8L700Z 15015KT 9000 OVCO009
TEMP@&0084 3000 SN

Premiere périodeTAF LFPG 081000Z (8%®M 09010KT 3500 SN BKN010

TAF Y Type de message; iEAF
LFPG Y Code OACI de l'agort (iciaéroport de Rois3lyarlesleGauk)
081000z Y Prévision effectuée le 08 du mois a 10h00 UTC
081@09A0 YLes pr®visions sont valables du
Vent 09010KT YVent du 090A, force 10 niuds
Visi 3500 Y Visibilité horizontale de 3500 métres
Temps SN Y Neige (SNshowy
Plafond BKNO10 Y Nuages fragmentés a ¥086l

La suite du TAF va faire évoluer le temps prdsemttla premiére période de fagéfinitive odemporaire

Seconde période FMD8L100Z 10015KT 5680
FMD8L100Z Y Evolution définitive (Fivom) & partir du 081ah00 UTC

Vent 10015KT Y Ve nt du 100A, force 15 niuds
Visi 5000 Y Visibilité horizontale 5 km
Temps -SN Y Faible neige

Notecommeren ndest pcel@®sgnifiee®e dprmea chandepaspuidsafbotigud a celui dardamiere période
Troisieme périod BECM@®8L208L4 13015G20KT BKNO15
BECMGD8120814\::( Evolution définitivee@VG becominde 08ntre 12h00 et 14h00 UTC
Vent 13015G20KT Y Vent du 130A forcenilusddsniuds avec
Plafond BKNO15 Y Nuages fragmentés (BKixokeha 150@/sol

Quatrieme péricdEMD8L700Z 15015KT 9000 OVC009
FMD8L700Z Y Evolution définitive & panti®@4.7h00 UTC

Vent 15015KT YVent du 150A, force 15 niuds
Visi 9000 Y Visibilité horizontalkr
Plafond OVC009 Y Nuages couvert (OV@rercajta 900t/sol

Cinguieme pericdEEMP@80084 3000 SN
TEMP@&0084 Y Evolution temporde€8 entre 20h00 et 24h00 UTC

Visi 3000 Y Visibilité horizontale 3000
Temps SN Y Neige
Interprétation graphiqueed€AF
Vent QQO/lBt ;OO/lBt 3?9@%’9?‘2;;» éSO/lBt .
Visi 3500 5000 9000 3000 R
———>e P o -————————————= > >
Temps SN SN SN . >
Plafond BKND10 BKND15 N ovVa09 .
§ o0 S >
| T T T T T T >
10h00Z 11h00Z 12h00Z 14h00Z 17h00Z 20h00Z 24h00Z 10h0@
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La panne de l'indicateur de vitesse est génératrice de stress car le pilote perd seezgm@éraepieNoetbli
instrument ne remet pas en cause l'aptitude d'un avienta vaairasiattaherf & piloter l'avion avec des
préaffichageg'assiette et de puissandtource faireyous deveznnidreles préffichages de votre avion

En venarriere, pilatées préaffichages et atende I'avion ralentisse avant de sortir les volets.

En finale, conservez un peu plus de puissance au risque d'arriver un peu trop vite (ce qui reste moins dar
pas assezvite)out en consi d®r ant | 6influence. ddune vVvit:«

ALe fonctionnement de I'avertisseur de décrochage est indépendant de I'anéhmstdr@onc une sécu
face au décrochage. Reatientif et réactd son alarme.

Uneprise de terrain end'effectue moteur réduit en vol plané a la viteesseenax ou miti45Vspour les
évolutions La vitesse minimum de \Is4&ssure une marge de protection pour les évolutions.

PTL

Pointible Trajectoires possibles pour :
écourter(trop bas) aallonger(trop haut)

_-.----_.-'Illl..

- R qun® »>
e T

.

"<{45° -

DébutPTL / LT

A 1 /s6101300 fsol
AConfiguration approche
A Vi finey¥ysmmi

Evolution du «epére AB durant la PTL
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ALes évolutions avec le moteur réduit doivent toujours étre préoéidéssldesécurité pour le moteur

Pompe essenceé ON
R®chauffage carburateuré Chaud
ALors des exercices de vol moteursiddiproche n'gsts stabilisée & 100 ft/sol : remettez les gaz.

AlLors des exercices de vol moteurvéaiiilevez décaler lgointcible» de2 0 m~ tres pa
dans la direction du ver@ette correction vous permet d'adapter la trajectoire en fonction du vent €

le point d'aboutissement visé.

La proc®dure de r ®f ®rence pour | a gMauelide vebctbd ur
Pr oc ®drgence.s dou

Exemple ddanuel de vii DR400/140B section Procédumgsnd’e
PANNE MOTEUR EN VOL

Si l'altitude est jugée suffisante pour tenter une remise en marche du
moteur:

- Prendre la vitesse de mellleure finesse, volets rentrés 145 km/h (78 kt).
Dans ces conditions et sans vent, I'avion parcourt environ 9,3 fois son

altitude.
- Robinet d'essence .........covvviiiir it e ouvert
~POMPB GlOCHIGUE st vovin v dos s s 99% Gaven D Sis, absnss marche
SN & woms s s oo ¥ sie S0 S1808 W1aw Fiars & plein riche (vers le haut)
~Manettedesgaz ..................counnn. 1/4 de la course en avant
-Contact magnétos . ........vviiie i sur L+R (“Both”)

Si I'hélice tourne encore, le moteur devralt se remetire en route.
Sl I'hélice est calée, actionner le démarreur.

Sl le moteur ne démarre toujours pas, préparer un atterrissage en cam-
pagne suivant la procédure ci-dessous.

COPYRIGHT CEARRJS DROITS DE COPIE/REPRODUCTION RESER

Certaines pannes nécessitenactienrapide En effet,te cas de panne moteur
consulter I8lanuel de vet devrez donc appliquer la procgéelureémoire | | est cour ant
mnémdechnique®u degircuits visuelsabine podaciliter la restitutionpdeso c ®dur es dodur g

La proc®dure de red®mar r leegste desGimaionyquare pesdyzpas@ena |

temps a essayer deredémar@z sergp ar exempl e | e cas si vous avi
endommagé (exexplosiofy i t e signi ficative doéhuile, etc.)
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Méthode mnémotechnititedVIERG> / Exemple du DRARM

a adaiter en fonction de l'avion utilisé

Vitesse finesse max 145 km / 77 kt
Trajectoire vers zone posable
Si panne au décollage, atterrir droit devant en évitant les
obstacles
Recherche panne (MERC)
Mixture Plein riche
Essence Ouverte
Réservair le plus plein
Pompe ON
Réchauffage Carbu Chaud/tiré (si givrage
suspecté)
Contact magnéto Both
Redémarrage
Gaz %4 de course
Si | 6h®l i ce tour ndevratrseremettre | | e mot eur
en route. Avec | 6h®lice cal ®e, actionner | e
Si le moteur ne repart pas
C/L ATTERRISSAGE SANS MOTEUR

Méthodeu circuit visudExemple du DR400

a adapter en fonction de l'avion&itiiséultez Manuel de vol

16
40 42 43
\\ r’ ]
¢ EEEET T ] ocoo @
®
o
15
44

w $ OK | dzF T I 3 S/tir® i e dEYedte) |

aAEQGdINB Xt

9 a & Sy O Se& Ré&smpSiMGHangé vers le plus ple
[ | (si applicable)

DR 400/120
DR 400/140B

— 34
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5. Recherches personnelles avant le vol

0 Procédure«Panne Moteur en vetle votre aviod Consultez Manuel de viévotre aviosectioProcéduresuiyence
0 Lecture du TAF du jo@Consultete(les) TAF(applicable(s) a votre vol du jour
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Programme
PTE/PTU
Panne radio
- . D®couvrir | a traject earriere P
ObjECtlfS A G®rer une panne radio
Exercices en vol
1 panne moteur aprécollage
1 posé et décolléuatterrissage
1 rattrapage de plan en finale
5 tours de piste | 1 panne radio
1PTEa partir de la branche -aenére
1PTU
TDP 5 FORMATION AU PPL ET LAPL ©Good Pilot / Editions JP@V7.1, mai 2026
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TDP 5

PTE/PTU et panne radio

Correction doéun avion sous | e plan

Assiette palierpour rattraper le plan patessous
Puissancé ajustéepour maintenir la vitesse constante

Correction d'un aviordassus du plan

Assiett& a piqueipour augmenter le taux de destsémmx =1 000 ft/mi;
Puissancé ajustéepour maintenir la vitesse constante
Volets atterrissag@ouraugmenter la trairi@gention a layMeg).

ADans le cas d'un VEIR en dehors des espaces contrété&ans consignes locales particuliéres :
Y le pilote affiche leledranspondet®0Qavec le report d'altitude dés le déplacement de l'aéronef par ses
propres moyens et jusqu'a son immobilisation a la fin du vol.

ADans | e \WRdansdudaspacexantdlé ®qui p® déun radar
Y le pilotaffiche le codgui lui a été attribué par le conw@euwgil lui a ét€ommuniqué.

ADans | esituatios anarriali exeste trois codes transpondeur spécifiques :
7700 : détresse

7600 : panne radjo

7500 : intervention illicite
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RéglementatiOsERA.1300SERA. 14083ERA. 1408SERA Appendice 1 SigreR,8035)

Divers
ACode .
A Transmettez vos mesisamges d®uxn foi sl Pai®c ®d®s
A Chewcheizi ¥ (ex téléphone)
A S uzles iestructiors par |
A déun signal
En vol de jour en balancant les aikes)f sur le parcours de base et sur le parcours final de I'approche ;
de nuit en éteignant et en allumant deux fois les projecteurs d'atterrissageiem, est pas1équipé, ses feux de navigation.
Au sol: de jour en remuant les ailerons ou la gouverne de direction ;
de nuit en éteignant et en allumant deux fois les projecteurs d'atterrissagedam, ®st paséquipé, ses feux de navigation.
A Ex i sconeiameseéocadsar certains terrains.
Comment réagir
A Rest ert teer rMAR,” | da®r odretsesignatep pr opri ® |l e plus
Aérodromavec radio obligatoire :s i t uat i & rEnvis@eablgenc e
(ex. : Controlé, AFIS, non contrdlé avec radio obligatoire) S|tuat|on norma{e
Aérodromsans radio obligatoire :toute situation Possible
Gestion doune panne radio
Ldavion peut e\ nehNoANE R IVM L ) =
Trajectoire, Bétise, Breaker, Bouqguin, Bilan
Apilotez : ok(a priori)
TRA ‘1 ECTQC ANaviguez : ne pénétre pasians une zone a rédarancebligatoire sans contact
A ACommumjuez ca ne fonctionne paais dans le doute contidudzansmettre n > 6 a
AQuelquesdées: volume, fréquence, réglage boite de mélange, voyant TX/RX, faux
casque, essaybautparleur, etc.
BREAKEHTF ' AContrélez letisjoncteurs
~
BOUOQU I AConsulter 1&C/L avion(si applicablegt/ou votre documentation personnellet/ou la
documentation officiel{®anuel de vatc.). )
ASynthétiset 6 i mpact s u(ex.: paane émissidtiouréceptiony 7600, comit\
BI LAN “ transmettre en | 6air, utilisation t/®I
AO.D.IY -OPTIOR: listedesdifférenteoptios et possibiliéct. églementatign)
-DECISIONchoisissez 6 o pt i on qui V 0 (dgemergat@etoddtdxte)| |
«INFORMATIQNformezles personnes concerné&eton vos possibilités
communicatigsontroleur, avions, passagers, etc.) /
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Extrait du class&hC Aérodrorda SIA, chapitre GEN

NE PAS UTILISER EN V(i

[_NEFASUNLISER EN

ALISOAYSY NBLINBRdAG |+ #SO

AEN cas de panne radaus avez le temps et vous peyypdiguda méthode de gestion siéuation
anormalé€T4B)écrite au TDP 3.

AAppliquez la méthode T4B méthodiquegtamronologiquementsoyeaigilansurl e s R~ auil «
inclusyotre« trajectoire (ex.: ne pas pénétrer dans une zone a radio/clairance obligatoire satsudesict)
«bétises éventuelles qui pourraient provoquer ceti{expaniee baissé, mauvais boitier sélectionné, etc.)
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