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PREPARER LE TEST EN
LIVRETS DE BRIEFING VOL DU PPL ET DU LAPL

Editions JPO

Le livre Préparer et réussir le

test en vol du PPL et du LAPL VOus
guidera dans les révisions des
exercices qui sont au programme de

FORMATION AU I RAGAT AT AT OT 1
s PPL et LAPL

Gt

 Livret de briefing

PREPARER ET REUSSIR
LE TEST EN VOL DU

PPL(A) ET DU LAPL(A)

Disponible sur le site
des Editions JPO .

SITE DE FORMATION

GOOD PILOT

Du méme auteur, le site www.goodpilot.fr vous donne
acces a
des vidéos sur divers themes de la formation
pilotage,
des fiches de synthése ,
des quizz pour tester vos connaissances.

AEROGLIGLI propose une formation théorique a distance
validée par la DGAC
(¢c]N[c]N] En combinant la  formation pratique des Editions JPO et
la formation théorique AR! %2/ "' ,)',)t+ O1 60
pi O
licence de pilote.
www.aerogligli.fr
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Livret de briefing - Formation au PPL : PPL APRES LAPL
Version Amdt | Date Pages Mise a jour
1 0 Dec 2017 Tout Création du document
2 0 Mar 2018 SOMMAIRE Ajout doéun titre pour chagque phase de formation
3-4 Ajout de la possibilité de faire demi-tour en cas de dégradation des conditions météorologique
Annexe Mise a jour de la check-list
1 Fev2021 PROGRAMME 6 Mise © jour du formulaire de compte rendu dbéexamen
3 0 Fev 2024 Tout le contenu Améliorations graphiques
4 NIL
5 NIL
6 NIL
7 0 NIL
1 Fév. 2020 | 1-2 Mise a jour chapitre sur le vol lent
3-1 Mi se ~ jour assiette de mont®e &5A
4-7 Mise a jour de la recherche NOTAM par « Trajet »
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SOMMAIRE DES PROGRAMMES

| ManmBiLITE - | Tours DE PISTE - |  NavicaTion -
Numéro THEME DU PROGRAMME

PHASE 11 MANIA/TOURS DE PISTE

Ala fin de cette phageysdevezsavoirrestituer de maniére autonome les exercices de manethiliépannetsecteur ef
tour de piste) de | dexamen pratigqg
1 REVISION DES EXERCICES DE MANIABILITE DU PPL(A)
TOURS DE PISTE
REVISION DES PANNES

PHASE 2 T NAVIGATIONS ET SOLOS

Ala fin de cette phageus deveavoir assimilé le programme de la formation pratique d@P®téfpbte derésenter
I'examen avec le maximum de chances de réussite

X RAPPELS
NAVIGATION AVEC DEROUTEMENT

3 PERTE DE REFERENCES VISUELLES EXTERIEURES
UTILISATION DU VOR ET DME (SI APPLICABLE )

Optionnel NAVIGATION AVEC UTILISATION DU GPS

4 NAVIGATION SOLO ALLER RETOUR VERS UN TERRAIN PROCHE

5 NAVIGATION SOLO DE PLUS DE 150NM EN 3 ETAPES

6 VOL DE REVISION TYPE TEST PPL(A)

| MANIABILITE - | TOUR DE PISTE ﬁ | NAVIGATION -

ANNEXES Page
BILAN CARBURANT ANNEXE-0
PLAN DE BRIEFING TYPE TEST PPL(A) ANNEXE-1
PLAN DE vOL ANNEXE-2
LOG DE NAVIGATION ANNEXE-3
CHECK-LIST GENERIQUE (MODELE DR400) ANNEXE-4

= une vidéo est disponible sur la plateforme de formation Goodpilot



PHASE 1



Programme

Révision des exercices de maniabilité du PPL(A)
Evaluation initiale

. . ARéviser la théorie des exercices de la section maniabilité du P
ObJEC“fS A  R®viser | a pratique des ex

Exercices en vol

Montées a taeilleure pente pumeilleur tauxers une altitude de sécurité

Virages &45°%n palier

Evolution différentes vitessest configurationslu vol lentaltitude constante

Décrochagesn vol rectilignen configuration lissen palier + en montée

Approchedu décrochagen virage 20° d'inclinaison en descente en configuration approche

Approchedu décrochage en configuration atterrissage

Décrochageparticulies
(1) Avecdistractiode énstucteu(2) Avec des conditicasymétriquesn fonction davionutilisé

Identification et récupératiiraige engagé

Descente en virages serrés (45°) en vol plané trajet retour
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PROGRAMME

Révision des exercices de maniabilité du PPL(A)

1.Montée meilleur taux (Vz max) et meilleure p&nt&:scood piot

En urtemps de volke, voici la différence de trajectoire entre lannedidéepenteet la montéeeilleur taux

Altitude) «T»: temps de vol identique

"y Meilleur taux
L'aviormonte moins bien (pente) r
monte vite (Vz)

Meilleure pente P
L'avion monte bidpente) .-
mais monte lentement (Vz

> Distancgarcourue

P¢L[L{!¢Lhtv detw!R Lzl A9t A aSNJ f Sa RAFFSNBydGa Gel
AMeilleur tau¥ pour monter rapidemegt. : contrainte imposée par le controle, désir d'atteindre rapidement une altitude, «
AMeilleure penté pour monter avec un angle de montée maxgmine v L} a4l 38 RQdzy 2.

ExemplduManuel de vdiDR400L20sections Performances et Procédures normales
PERFORMANCES DE MONTEE MONTEE

Montée normale (volets rentrés)

Prendre la vitesse de montée 145 km/h (78 kt).

Volets position décollage 1 cran: Au dessus de 5000 #, ragler la mixture.

Ala masse maximale de 900 kg (1984 Ib) en atmosphére standard Montée & pente maximare

Une meilleure pente de trajectoire est obtenue a 130 km/h (70 kt), volets en
position décollage (1°" cran), et 135 km/h (73 kt) avec les volets rentrés.

COPYRIGHT CEARRUS DROITS DE
COPIE/REPRODUCTION RESERVES

Vitesse ascensionnelle maxiausol ................ (570 ft/min) 2,9 m/s
réduction de 0,22 m/s (43 ft/min) par 1000 ft
Vitesse de mellleur taux de montée .................. (75 kt) 140 km/h

................. (70 k) 130 kmh - &

En général, le constructeur préconise une vitess#ée@ormalgui vous assure dmnserver un taux de montée
convenable, garder une marge par rapport a la vitesse de décrochage, avoir un bon angle de vision s
garantir un refroidissement moteur adéquat.

©Good Pilot / Editions JP@V7.1, mai2026 FORMATION AU PPPPL APRES LAPL 1-1
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2. Procédure de mise en virage a altitude constante et Vi constante et contréle de la
Virage en palier & puissance const&née croisiére, les virages sont effecili#sde constante
Sécurité extérieure
Inclinaison 3@hanche + palonnier)
Assiette £cm pour augmenter la portance et conserver l'altitude

Virage{ Circuit visuel (altimétre + cap + bille)

Sécurité extérieure
Inclinaison @hanche + palonnier)
Assiette 1 cm pour revenir en position initiale

Vll’age en pa“er é V|tesse Constmmil,@&/S(vitesse en veatriére/palier approcigente, e);.lesviragesont effectuéssiesse constante

Sécurité extérieure

Inclinaison 3@°1,45 V@nanche + palonnier)

Assiette cm pour augmenter la portance et conserver l'altitude
Puissance 100 tr ou 4 Papour conservier vitess@aleur approximative)

Virage{ Circuit visuel (altiméetwitgsse+ cap + bille)

Sécurité extérieure

Inclinaison @hanche + palonnier)

Assiette 1 cm pour revenir en position initiale

Puissance 100 tr a - 1 Papour conserviexr vitess@aleur approximative)

Adoanticipation de sortiedeéel 9%i¥anjopatiens=d/8sie n

3.Le vol lent % courscood piot

La plage deol lensesitie dans tous omaine de vol en second régime ¢ 0 e sntrele poindbasrde la
courbe cidessous (proche di3Vs) eta Vininimum de volLedécrochage ne fait pas partie du vol lent

Exemples de situations de vol lent intentionnegies a s e transitoire de d®col |

max, Vvol proche du plafond op®rationnel, remise
Les symptébmes du vol lent sont :

Auneforte assiette a cabrer Aunemoindre stabilité autour des axes

Auneefficacité réduitdes gouvernes Mvertisseur de d®crochag
Auneffort faibleaux commandes dessus de Vi décrochage)

Aleseffets secondaires des gouvereesiu moteur Anpparition de buffeting sur certains avions (proche
amplifiés du décrochage)

1-2 FORMATION AU PPEPL APRES LAPL ©Good Pilot / Editions JPQV7.1, mai2026
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Les évolutions en vol lent sont réalisées a faible régime, faible vitesse, et imposent donc des actions
peut diviser les actions de sécurité en deux«tiesté intérieure et «sécurité extérieure

Sécurité intérieur@n fonction de votre avion)
APompe essene € é éQn.
ARéchauffe carburaéeu€haud
Aintérieur de la calfiné Rangé pas ddobjets non arrim®s, ceintures

Sécurité extérieuec e ndest pas un d®crochage mais | es
AHaut e u®18606 #sol

Comme le facteur de charge (n) augmente en viPage.- (rgb):et gue la vitesse de décrochage augmente s

facteur de charge augmeént® ( 6 O Wi):la vitesse de décrochage (Vs) augmente en virage
Lamarge de sécurité entre la vitesse de l'avion et la vitesse de décrochage estafimirage
Il est donc important de respecter ces deux régles lors des évolutions en vol lent :

Limitez l'inclinaisoen fonction de la vitesse :
Ol,2 VsY Tmax= 10%avant de rentrer les volets ethwalis fawérifieta vitesseinimalele 1,2/s de la configuration suivante)
1,3Vs Y  Tmax= 20%vitesse en finale)
1,45VsY Tmax= 37 vitesse en veatiére et vitessgnimale'évolution en panne moteur)

Effectuez desrages a vitesse constarde augmentant la puissdorsedes évolutions.

Lors des évolutions en vokerg symptdme de décrochagels n'étgsas en décrochage naaifd €gime
Si vous devez acceélérer pour rejoindrédéde de vol, votre avion aura besoimphort«dd'énergie signifisatif
Ldacc®l ®r at i on Pussaack/itesselncidenceouTragectdireitessg= ea descente).
Exemple de la relation Puissdmessdncidence

Revenez progressivement a inclinaison nulle (si applicable),

Maintenez l'assiette,

Puissance progressivement vers pleins gaz en contrant les effets moteur,

Adaptez l'assiette pour maintenir l'avion en palier lorsqu'il accélére,

Compensez si nécessaire

AAttachewous &ne pas évoluer en vol lent avec l'avertisseur de décroghagennerait en contint
c 0 e ddas symptbmes dudécrochage i mpose ddappl i quer .Touaefois
unealarmede décrochagponctuelleou continueest acceptable n si t uati on dde
elle est contextualisée et anticipée lors du briefing.

RmkCertain mod | e déavion n®cessite une Vi teatgepréserpatiia
ARappeila sortieduvollevec | davert i smpesées méhes adi@yue pousdrtia

dud décrochage On bodtia qdp @aprdclee du décrochage

©Good Pilot / Editions JP@V7.1, mai2026 FORMATION AU PPPPL APRES LAPL 1-1
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4. Le décrochage % courscood piot

Pour un profil d'aile donné, le décrochage appamitsaa la méme inciden@el5°a 18° sur avion léges).
lavitesse de décrochage varie c'est parce que la masse chalgmuel de vaection Performances, précise
généralement la vitesse de décrochage d'un avion a la masse maximale et pour chaque configuration.

Exemple d&lanuel de vduDR400/120 section Performances
Léinclinaison VITESSES DE DECROCHAGES

charge donc le poidspparent »
de | davion. Moteur réduit;
masse: 900 kg {1984 K

Inclinaison de I'avion oo 30° 60°
L6i nci denc e estdfix ;
pour un profil donné. En modifia Volets rentrés N 94 (51) [ 101 (55) 133 (72)
rofil edwlets réodiiier |/ - . | {
:O Lo 'C e e" Volets 1% cran, position décollage | 88(48) | 95(51) | 124 (67)
|| Volets 2°™ cran, position atterrissage | 83 (45) | 89 (48) | 117 (63)

COPYRIGHT CEARRJS DROITS DE COPIE/REPRODUCTION RESE

Le facteur de charge x influe sur la vitesse de décrocWa@®=Vs & r(en virage l'avion décroche avec une
vitesse plus forte).

On app# Vg la vitesse de décrochage en configuration atterrissage. Il est important de la connaitre car ell
de calculet,3 Vs q u i est |l a viteasaseodbapgprathentf daeskus,er r i
Vg (volets 2cran) est de &n/h ai=0°.

En augmentant l'incidence de l'avion, la résultante aérodynamique augmenteraidesge'dimiéqui est
fixe). c'este décrochage

Résultante aérodynamique «

Les ndicesavantque l'avion décroch&nt une incidence (assiette) forte, une faible efficacité des gouvernes
faible effort aux commandes, | e s averfiseeursle deéaochage d a
lapparition dmuffeting(vibrations).

1-2 FORMATION AU PPPPL APRES LAPL ©Good Pilot / Editions JPQv7.1, mai2026
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Lapproche du décrochagst caractérisée par I'apparition des psigniestu décrochagavertisseur sonore
(ou visueljtickshakerbuffeting

Ledécrochagest caractérisé par un ou plusieurs de cesisignasrte de contréle de I'av{sar au moins un
des 3 axes), | Ola pepteseuhaitéeiaved ¢ Banaheeen huéée uENcemMen) ou
une abatée incontrolal{essiette a piquer).

wDanscertains cais | nNdy ampas d&& alpa e @&e renfonderdemtp p b 6 a v i
mal gr ® | & aalrer avec leananche en batéear@stun décrochaget il faut en sottir

On peut diviser les actions de sécurité en deux Béactieise itérieure et «securité extérieure.

Sécurité intérieur@n fonction de votre avion)

APompe essene é é éQn.

ARéchauffe carburaéeu€haud

Alntérieur de la cadiné Rangé pas ddobjets non arrim®s, ceintures
Sécurité extérieu®avion va perdreldéhauteur)

AHaut eud® é2¢é000 ft/ sol

ASous | davi onreiagdavisn, vile' inpdtante, aassémdlsment de personnes)

N'oubliez pas non plus de vérifieMattel de vglu i peut contenir des cons
Exemple ddanuel de viih DR40Q20 section Limitations
LIMITES D’EMPLOI DANS LA CATEGORIE “U”

Dans les limites de cette catégorie sont autorisées les manoeuvres
suivantes:

- virages serrés, huit paresseux, chandelles avec inclinaison dépassant
60°

- décrochages (sauf décrochages dynamiques)

Ces manoeuvres doivent étre effectuées dans les conditions ci-dessous:

- Les sidges arriére doivent étre inoccupés

- Les vitesses d'entrée et de sortie doivent se situer dans le domaine

d’utilisation normale
- Vitesse d'entrée recommandée: (116 kt) 215 km/h

COPYRIGHT CEARRJS DROITS DE COPIE/REPRODUCTION RESE

La seule solution pour sortir d'un décrochage est de diminuer l'incitiecien Avssipale eda variation
d'assiette a piquer par une action a pousser sur le maisgiéa la disparition des symptéomes
Poussez sur le manche,
il n'est pas toujours nécessaire de trop piquer mais amenez au minimum l'assiette sous I'horizon.
Annulez l'inclinaison si en virage ou si une aile chute,
action souple et attention a la symétrie du vol.
Ajustez la puissance comme nécessaire,
en contrant les effets moteur.
Faites une ressource souple vers l'assiette de montée,
envisageable souplement a part?2\de 1,
Revenez vers | "altitude et | e cap 1 niti

Note certains avions possédent une procédure de sortie particuliere Ntzomseilez Yol
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Ledécrochagen lisse et sortie agea sandjtilisation de la puissance mettla décrochagebasique, le
pluscourant en entrainement

Aprés vos actions de sécuriténettez votre avion en configurdiseexet idéalement a la vitesse de vent arriére
(12,45Vs) . R®dui sez ensuite Ipaoupuicsosnasrea aeleamn sl agfael stiti @ aup
du décrochagdgvoir signes du décrochag®pitre )2 effectuez la procédure de sorticomme décrit
précédemmentwilisez(ou nonje la puissance moteprour | i mi ter | a perte doa

5.Le virage engageé # courscood it

Au cours d'un virage a grande inclinaison l'avion peut s'engagexpdaltes appelée age engage. Les
caract®ristiqgues doéun virage engag® sont

A Augment at linclimaisonis@)r t ant e de

A Augment at iassietteid piquevz>tse0 g de |

A Augment a tvitessepouvaatrtrairer udeesortie @u domaine de vol.

En virage engagé prononcé, lorsque le pilote camenaadation d'assiette a cabtarvitesse augmente et
l'altitude diminuec'est I'inverse de ce qui se passe en vol normal.

Lors de | dapparition des caract®ristiques du vi
endommager l'avion qui se rapproche des limites de son domaine de vol :

Réduisez completement la puissance

Annulez l'inclinaison

Revenez a l'assiette de palier par une ressource souple

Attendez la vitesse de croisiere avant de remettre progressivement la puissance

APlus la vitesse augmente et plus les commandes de vol sont « réactives ».

AlLors du virage engagé la vitesse dépasse souvent l'arc jaune sur l'an@fiomette ewsVs e d
Vaest la vitesse maximale a laquelle vous pouvez amener les gouvernes en butée sans dépa:
structurales de l'avion : agss@glemensur les commandes !
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6. La ‘M”e %11 Cours Good Pilot

La wrille est un  decrochage,emple dvanuel de vl HR200/120B section Procédures d'ure

. o R ;
dissymeétrique, elle ne peut étre effer VRICLE INVOLONTAIRE

intentionnellement uniquement sul ] ) )
avions autorisés et avec un instru En cas de vrille, appliquer la procédure suivante:

habilité. CependantVianuel de voé -Manettedesgaz ................ooiriieninnnnnnn... réduit (tirer)
; e 4 -Direction........... ... .. il a fond contre le sens de rotation
chaque avion décrit la procedure -Profondeur ..................... a mi-distance dans le secteur cabré

sortie de vrille de l'avion. Il €St iMPr - Allerons ... .........oeeor e e au neutre

de connaitre cette procédure - Dés I'arrét de la rotation, direction au neutre et ressource en respectant les

. L. . limites du domaine de vol.
pouvoir réagir rapidement en cas de

départ en vrille involontaire.

COPYRIGHT CEARRJS DROITS DE COPIE/REPRODUCTION RESE

7. CFITContoled Flight Into Terrain"

De nos jourde nombreuxa ppor t s d 0 @asdeddfallances reehniques imajguresh 6 avi on
son domaine de gble pilote réalise troptamdu ne r ®al i se pas) que sa t
Souvent l'avion est sous contrble mais le pilote se fait une fausseiidagodedsas léap vertical et/ou
horizontal. lme r cepti on de | a pmoxibmitta®@ | ceu deshim@is momends, e/l
pas du touta phase la plustique eda partie duol en descente a finde la navigatianCes accidents sont
classés dans IESIT

Les meilleurs moyens de prévention pour éviter un:CFIT sont

Arespecter la réglementatiimauteur de vol, régles de vol @ viséplafond + espacements des nyages)
Arester «maitre» de son avign

Acalculer et respectéa « Z sécw en navigati@inscrire sur le log de navigatisogrammbAVA);

Asuivre les indications des systémes d'annonce de proximitésiliadbn est équipé.

Un CFIT pourrait étre :

Acollision avec le sol ou un obstacle lors du survol d'habitations pour que des passagers prennent des |
Apassage IM@olontaire ou involontailéC #nstrument Meteorological Copéiti@ollision avec le relief

A etc.

8. Recherches personnelles avant le vol

0 Vitesses de décrochage de votre avitumsultez le manuel de vebtte aviosectiorPerformances.

0 Dispositions complémentaires concernant les procédures radiotélépherigides/FR et/ou divers documents
et/ou internet.
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Programme

Révision des pannes

AExécuter des tours de piste publiés.

ObjECtifS A R®viser certains exercices

Exercices en vol

1 décollage interrompavant rotation a une vitesse raisonnable durant le vol

1 posé et décolléuatterrissage

1 pannemoteuraprés décollagpuisapproche interrompue

1 panne volets

6 tours de piste - -
1 panne anémometre

lpanne €

Baisse de Gestion de la panne pression d'huile

pression huile 1PTE

PROGRAMME 2 FORMATION AU PPL : PPL APRES LAPL ©Good Pilot / Editions JP@V7.1, mai2026
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des pannes

évision

R

CONTACT RADIO
Si terrain non controlé ou demande du contréleur

Ex. « FGAVN erétape de base pour un touél»

& 500ft

CONTACT RADIO

wConfiguration(position volets)
WVitesse en finalémajoration?)
WType de pistgcourte ou non)

Ex. :« FGAVN en verdrriére pour
un touché »

T

|

WPompexX XOn
WRéchauffe carbuX XChaud

wVoletsX XApproche

|OA 3p [anuep
91)0A Z8)NSU0D

& 2Nm (a 1000ft/sol)

A afriere par rapport au
point d'aboutissement

Vent-arriere

VitesseX XL,3Vs
Inclinaison max X0°

Atterrissage ou !

CONTACT RADIO OU

Ex. non contlé : « FGAVN en finaleGtterris »
Ex. contdlé : « FGAVN autorigatterrissage»

wPuissance disponible200 trs

Remise degaz wPas dlarme (ou parangtres dans le vert)
CLAIRANCE D A\TTERRISSAGE REEEEIE LRI R EE ! wBadin actif

Consultez votr
vz_mzcm_ de vol

wAc@lération suffisante

Hauteur du ccuit publié

wWPompeX XOFF
wVoletsX XRenteés

|OA Bp [anuep
21J0A Za)NSU0D

2-1

FORMATION AU PPL : PPL APRES LAPL
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Vous pouvez étre amem@e&rrompre un décollage avant la rotgpionr plusieurs raisonemande de la tour,
présence d'un trafic sur la piste, perte de puissance, collision avec un oiseau, puissance inféneiggau minir
dans léManuel de vddadin inopéraatcélération insuffisante, etc.
Un décollage s'interrompt de cette maniéere :

Rédusezcomplétenentla puissance

Contrdlez la trajectoire

Ictionnedes freingorogressivenent et de maniere adaptée
Sur une piste longue vous agirez souplement, alors que sur unepisteeorgréagir rapidement

AlLapriorité est la procédure d'interruptendécollage.
AUne fois l'avion contrglgous pourrez annoncer la nature de la panne et vos intentions au conti

Exemple dManuel de vidli DR400/120 section Procédures d'urgence

PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

S’il reste suffisamment de piste:

Réduire & fond les gaz et s'arréter dans l'axe, en freinant & la demande.
S'il ne reste pas suffisamment de piste:

Manettedegaz ............................... réduire a fond (tirer)
Freins ... . freiner énergiquement
MIXEUPE . étouffoir (vers le bas)
Robinet d'essence ............. ... .o fermé
Contact magnétos . ...........oovviiiiiiiii i coupé
Interrupteur batterie ............. ... . .o coupé

COPYRIGHT CEARRJS DROITS DE COPIE/REPRODUCTION RESE

Pourchaquedépartp y ez pr °t ~ prendr e | a.lLesRhboses vootires dité et,ratae r
mise en puissance, vous devez étre mentalement préparé aux deésaliptiamgerrompre le décollage

Il existe deux types de panne
U Signalforftex:. voyant déal ar me, ,ed¥ Ik dysfonctionnernantest éwtéfaciliea d i r
|l a d®ci sion doéinterrompre | e d®coll age
U Signal faiblgex. acc ®| ®r at Y t@dmomakerest plusdiificilétdicteat ia déeisionoins évidente

Une solution pour d®tecter une daaud®Ill @ rsasarntlagoel Ireen
vous devrez soit avoir décollé soit avoir atteint une vitesse caractératigpseufetaxiway, travers un batiment,
travers la tour de contréle, etc.).

APour quantifier | &ezcouskdntdiésartvotre terraiddaranyvvos déoellage
précédentsyn repéravant lequel soit vous avez décollé, soit vous avez atteint une vitesse @aras
ASereavous préti interrompre le décollaganjoutt avi on ne d®co?l e pas
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3.Pame moteurapresle décollage 3 courscood pict

La panne moteur apr s d®collage est une situa
rapi de. Apr_s avoir sui viactioesséflaxes danscstordr® or , v ou

~

PILOTEE € é é é é ¢ éAssiette a piquef vitesses Faites/olervotre avion
/\ Ne laissez pas la vitesse cHuter

NAVIGUEZoNE bE Po&)€ Adaptez latrajectoipour vous poser su
ddur gence eauronfcmerdt deildauieurd e

™S

GESTION DE PANNE / RéléBEnvisageane recherche de pane#ouun message radio
En fonctioiu contextet du temps disponible e n Gteupurpossibls.

ATTERRI SSACGEé éFaiteslleactionside mémoire avant imp@cte temps le perinet
(Electricit®eéoff, EssenceéOf f, etc.).
€ é Vitessel,3V9uis recherchez le contact avec le sol a une vitesse faibl

PANNE  iepe

Exemple ddanuel de viii HR20@20 section Procédures d'urgence
PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

Vitesse de plané .............. ... ... i, (73 kt) 135 km/h
Mixture ... .. o etouffoir (tirée a fond)
Commande robinet coupe feu essence ......................... tirée
Contact magneétos ................oo i coupé

NOTE IMPORTANTE

Atterrir droit devant, en ne faisant que de petits changements de cap
pour éviter les obstacles.

Ne jamais tenter de faire demi-tour vers la piste car I'altitude apres le
décollage ne le permet généralement pas.

COPYRIGHT CEARRIS DROITS DE CORIEPRODUCTION RESERVES

Secteud 6 at t @roirdevarih adgpeer en fonction de la hauteur de plané disponible)

Secteur arrierdbsecteur de «demi-tour »
Cfou f Q 2edirtduB»Ci-déssous
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i /\Assiette de montée + perte de puissdbealiminution de la vites¥e décrochage.
Réagissez immédiatement par une assiette a piquer pour ne pas laisseéthuiirgesse

T Temps disponible trés court pour trouver une trajectoire vers une zone egni®épez la panne.

Lors du briefing avant décoblaget i ci pez quell e sera |l a ou |l es trajectoire(s) de
trajectoires en fonction de la hauteur/altagdelle survienpmne)Parfois, il faudtah o i s ila«mobins pine qui pourrait étre de se poser
sur une for°t, sur un |l@Aecyr suRetuearez oyt @i buesddDepmv®cARUabl endees

plutét que de tenter un virage pour atteindre une zoneaegligeée et de perdre le contrdle (décrochage).

iTAttention ° | a panne moteur partielle qui peut
Envi sagez toujours |l a panne compl te lors de |l a gestion d6une

APour envisager demitour vous devezonnaitre la hauteur de sécunitiiimale Acessaire
Elle varie en fonction de I'avion utilisé et est généralemernte#@dffsol et BO0ft/sol

Dans cette tranchehdeiteur | e st cdéjarej@nt la brashdheverd traversier de la montée
initiale.

AComme vous le voyez sur ce schéma, la trages®limite pas a un virage

de 180A mais ®gal ement au rattrapage 0 i
Pour calculer la hauteur nécessaire a d#oulginfaut faire la somme de trois

pertes de hauteur apr s | dappariti a

HyecessaRE HemPs pesrcTiont FbEMITOURT FRATTRAPAGE AXE

APlus lapiste sera longue et votre avion sera
performant plus le deftdurpour rejoindre la piséza
facilité.

PANNE MOTEUR

H = Hautewr -

| de lapanne

AlLimitez votre inclinaisodurant le virage pour vous

prot ®ger du d®cr oc h aee . L &{i

fonction de votre vitesse d
Le meilleur compromis semble étre aux alentours.de T = 45°

RDans |l a plupart dueastlaomsée ddar b ;s moteur
initialela hauteure per met pnagsitodrdenvi shager v
\"-._.if_'_ail
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Le briefing approche sodoeffectue jJjuste avant I
réactualisation des points déja évoqués dans le briefing arrivée.
Type de pist@ourte/limitati?eparticularité(3)

Configuration
Vitesseen final@&majoration éventueltefonction du vent)
Menace(s)

Exempleabriefingapproche

«Piste non limitativelet 2 cran, 13&m/h en finaleas de menaee

« Piste non limitativelet 2 cran, 40km/h en finalmenace vent irrégulierenrafale j 6 a i lawikepse r G
de 10 km/ h et si je suis d®stabilis® en finale
« Piste courtgplet 2cran, 138@m/h en finalmenace piste courtér atterrissage&ourtouremise de gag

APiste courté Longuel® 900 m

Assiett@ é é é . é . . &ld2aséiette de décollageordre est important afin de ne

///// sz

Puissancé ¢ 6 6 é . éé. . é De d ®c bacflegryess e sol
Réchautigecarburateut € F r (pousdé)

//////

Volesé é¢é € € é . é é .Décéllage

Poursuivre ensuimme un
décollage standard

AVous devez connaigetct e mp@ m ixéowdradBmme une « action réflekes>actions et  sont
les actions prioritaire¥yeius devez °tre certain dbéavoir I
suivantes

ASialooft/'soh ot re appr oche nligteesminégna, axe,¥ifiaate kil kt)srénetez(
les gazL @reur encore trop courastale ne pas déciderataettrelesghzor s ddune apj
ANe sousstimez pas la difficulté de cette prise de désisitmui'hésitez pas a interrompre une appro
qui vous semble compromig®n stabilisée, posé long, doute sur une piste dégagée, etc.)

Exemple ddanuel de vaili HR200/120B section Procédures normales
Remise de gaz

Réchauffage carburateur froid (poussé) ....................... vérifié
Manettedesgaz ....................civiunnn... plein gaz (pousser) _
Vitesse .. ... o e (65 kt) 120 km/h :
Volets . ... (10°) position décollage
Pentedemontée ................. .. ... (73 kt) 135 km/h

COPYRIGHT CEARRJS DROITS DE COPIE/REPRODUCTION RESEF
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Il estpossible deépertorier les pannes seéarx catégories

PANNESIAJEURES

PANNES

[@ OALASdzi Sy O2 NB

Mpanne radio, panne volet, panne alternateatc. Mpanne moteur, feu

S 2
¢ NJ 2 SQuisaRAINGRA &
I OUA2YaARSIBYS BE
Ces pannes sont étudiées individuetienaenta
; o R formatiorfex.. Panne moteur apres le décollage
aSiK2RS RE€ n3as pages suivantes).

Nota: la méthodele gestionT4Bnepeut pas

sbdappduxjyusei tuati ons

aSUK2RS R$ nas

APilotez ( )= Quelle vites$Quelle conduiteoteu? Quelle coigf.?
TRAJECT O} ANaviguez Quelle directidhQuelle altituce
Commuiguez Faul informer de la trajectd(s2 elle changei si conflictuglle

(R gl e/.NLJ o

APrenez duecul sur la situation contrdlez lposition des interrupteuyrdes
indications des instrumentencernéstc.

BREAKER ' AControlez lelisjoncteurs

BOUQUI 'AUtilisezIahecklist dodl ieMagueldeevel e ct i on pr oc®}jure

ASynthétiset i mpact s u(enfdnetionsiela gaene)d u v o |
AO.D.IY -OPTIOE: listezesdifférengoptios et possibilisé
« DECISIONchoisissez 8 opt i on qui vous semble |
« INFORMATIOMformeles personnes concernées (contrdleur, avions, p

BI' LAN

ADans tous les cas de panne, donméari absolue apilotagepuis a la navigatioxT» Y Trajectoire).
AUne panne mineure né6i mpose pas t oulphiandog permettr
débudier les differengeptiors et de choisir la plus adaptée a la situgtiab.l.).

(ex. : en cas de panne volet, il peut ° teneasdepannesradio,é pet
envisageable de poursuivre le vol en dehors des espaces aériens controlés pour rejoincidaptétestain plu

ACette méthode T4Bamptée ausituations anormalasaispas du toutuxsi t uat i 0 n@n cesie
panne majeure la contrainte temporelle est trop importante et vous devez connaitre les actions de r
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Exemple possible de [|:®ANNEYALETGN doune situation
Y en verarriére, vous constatez que le voyant de sortie des volets ne s'allume pas

Trajectoirg | davi on = (h a4sl@edaltudedi/iiucxers ene zone dégagée
prolongez la branche ariergour gérer la paniea fonction du contex@emmuniquexos intentiorssir la
fréquence si nécessaire

Bétise| Regardez visuellement si les volets sorfesortieyant tableau de bord HS).
Breakel Si les volets sont électriques : le disjoncteur viblidslesch?
Bouquin| Casultez la chetikt ou Idanuel de vegction procédures anornig@iasne volets.

Bilan|]Synt h"se de | 8i mpact sur la suite du vol
Si position volets O OA rm/c€aseuVvez UnedvistasseY d@oek sk
devoli |l est couramt "de adedviocsitra nrcaej odudtaetrt efr5 Défintsseg ka nauvellevvitasse d'apptoehe r
en final€l,3Vs de la configuratibn) Ant i ci pez | e p eduicseradifférentitesse plds dorguecarrédgra et dssiettea |
plus a cabrer en finale
O.D.L
Optiors:Estce quodéil y a plusi®zEtce ghdoilk Yyeapusteeswuai REkagaa r @

la piste en service est bien @afledu vent de fa@d Décision choisir undesoptios / Information prévenir les autres trafics et le
contréleur (PAN PRN\les passagers, etc.

ExemplduManuel de vié I'AquilATO1 section Procédures d'urgence

3.11 PANNE DE VOLETS

Panne de lindicateur de position volets ou du moteur de volets.

1. Disjoncteur volets Enfoncé si déclenché

2. Position volets Vérifiée visuellement

3. Vitesse maintenue dans l'arc blanc

4, Sélecteur commande volets Essai dans toutes les positions

SI le moteur volets est inopérant ou l'indication de position volets est incarrecte, la
finale pour I'atterrissage sera réalisée avec une vitesse suffisante en fonction de la

position volets.
' ATTENTION l

Afterrir avec les volets en dehors de la position atterrissage augmente la vitesse
de décrochage et la distance d'atterrissage.
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Uneprise de terrain par encadremargartir de la verticaieffectue moteur réduit en vol plané a la vitesse de
finesse mawu minil,45Vs

La vitesse du début de I'exdesi la réduction de puissasa)a vitesse de croisiere de I'avion afin de simuler une
panne en croisiet®rs de la réduction de vitesse vers la vitessssdenaxraleou mini 1,489, vous devez
conserver l'altitudeout en compensatiaivion Cette réduction dure 3 & 4 secondes qui seront utilisées plus t:
pour regarder dehors et rechercher un secteur favorable & un atterrissage (cas de panne en vol en campac

PTE
(a partir de la vertiogz000 ft/sol)

DébutPTE
A 0@ ft/sol 2300 ft/sol
AVitesse croisiére

:: Point cible
i N \
v AN smmnn}
S R — e cot
N o, 30’ -

/
a5,

Réduisez la puissan
maintenez le paliest
compensez pendant
réduction de vites®es Vi
finesse max (mini 1,45\s)

"y
N
...."l-l‘

Surveilleze repére 1
AParriére.

AAu fur et & mesure des entrainements, vous augmenterez la simulatibneen ajoatant i on d

moteurdurant le vol moteur réduit
ADans la yraie vie, en cas de panii@st peu probable de trouver une situation de panne moteur exacteme

comme une PTE
ACBest un ex epraiquer et maitistrep @ ometp | hen ®. | |b capaoita &

vous adapted unetventuellsituatiode pannanique.

0 Revoir les vitesses caractéristiques de l'aviRevoyez les vitesses caractéristiques de votre avion (celles utilisées p
ATO/DT@Ou a défaut ddianuel de yol

ORevoir | es pr oc®d uRemyzIledplottdurgs &unend de voitke @vionl (celles WTaasmRr I

ou a défaut ddanuel de yol
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PHASE 2

OOOOOOOOOOOOOOOOOO






RAPPELS DE NAVIGATION

Lelogde naigation est préparé au sol. Il est utilisé gestion de la navigation a long teetin@s deux seuls
objectifs sont gestiondd 6 a ut o n o méneolet a gebtiorrdd rota r: nien de®ldsidéalement, il
devrait étneactualisé le jour du vol en fonction desditionsmétéorologiqueenty dérive + temps de branche)

Météo terrain de départ : /\
G""‘E pilet OBSERVATIONS
ETAPE Bloc départ | Date Radio Radio CIL Point tournant :
- Nav @TOP (D Cap (3Altitude (@)Estimées (5)Radio (6)RadioNav (7)MED (Moteur, Essence, Directionnel)
AVION Bloc arrivée | Temps de vol Fréquence | Fréquence
et radial B
| C/L Point tournant
zsécu | Rm |Dist| Temps Position H H Carbu
f Deg | Nm | min estimée | réelle | Autonomie

by

Toute cette partie a la droite du lo
nommeée «CObservation » est réservée a v
prises de notes en vol et annotatio
personnelles concernant votre préparatia

m

=

—_

Cet espace vous appartient, faites ce que
vous voulez mais surtout utiliséez !

Total :

Réserve additionnelle 4 latterrissage : au départ

leure d'amdt du

Heure du briefing arrivée :

Heure de
FIN DE VOL

Gestion autonomie et arrivée
4 N\
P{¢; /] 9¢{

APour calculer l'altitude de sécurité d'une branche de navigation (Z-s&@i)leaideg doigts
représentent environ 5 Nm a I'eéchelle 1/500,000x vs, nsine gand + o806

%:\“&\b\g!ﬂ — ‘?‘ | NE PAS UTILISER EN V(i

pe

“‘

Avous pouvez utiliser ce log de navigation sur une planchette format A5 : découpez la partie gr
pliezle en deux et encore en deux.

A 11 e xi pourealledpius loimlans |a prépasation de votre log de navigatiete&snus)
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E x e mp | dog dethavigation
Météo terrain de départ :

/\
(@5)230°10kt >10km sod.
G\)’M

S040 15° 1018

ETAPE Bloc départ | Date Radic | Radio
LFOX — LFAX 10h10 27/ 10/20 21 Nav
AVION Bloc arrivée | Temps de vol Fréquence | Fréquence

F- XXXX et radial
Z sécu Rm | Dist| Temps - H H Carbu | .
M Deg | Nm | min Position ; réelle ) ETASMD‘PES nEsPQ
121,85 210°
10h20 £
210 5 LFOX ET/;A;»(DES CHW
1000 4 115,20
240 3 119,05 o
PUSSAY |10h23 CHARTRES oL
1500 | 275 |22 | 11 11650 | 1500
CHARTRES vorTacNe | 18
2200 | 285 |28 19 s
- LFAX
INT EGRATION
NON CPNTR OLEE 5
ATTI
40
Total : 54
38 Autonomie
Réuwe i al i B au départ |
- Heure d'amét du N
Heure du briefing arrivée : moteLr "_
B o Heure de
FIN DE VOL

2. Description sommaire du VOR courscood Piot
Le VORvHFOmnidirection®angg €st une station de radionavigation au wolgpermet d'obtemirrelevement
magnétiquentre votre avion et cette station. Il peut vous fournir 2 informations

A QDR : rel vement de | '"avion par rapport
A QDM : rel vement de.( estieménéageimdisavec 18p° defdiféreneep p o r t
Exemple ¢ed

o

. i - QDME 280 (station avanTO)
3 > ; L- O D= 100Tstation arrier&ROM)

--- Position de l'avion

-l
Lo

NE PAS UTI
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Nord magnétique Le QDR et le QDM samijuemen
i liés a la position et sndépendants
! du cap de l'avion

AlLes indications du VOR ttatkemenindépendantes du cap de I'avion

ALe VOR fournit une informaticedése mais pas de distancdt i | i S® seul [ VAN ¢
un axe majfgas de savoir deest sur cet axe

ACertaing/OR sont émplantés avec DMEdistancemeasuringquipmedton les appelle alors des VOR/
Si votre avion posseéde un instrument DME vous connaitrez la distance entre la baliSetehstitrmax
est assez rare en aviation légere.

En aviation légere, l'instrument le plus commun pour restituer les informatidi@BdamAQRa@stindicatdt

indique avecn e b a r deeoutdadisBiappelée barre de tended@} par rappartine route sélectionnée.

Si |l a barre est centr®e cela signifie que | d&davi
Pour obtenir @DRIl fautentrer & barre en ¥R» («FROM> @ station arriére).

Pour obtenir @DMI fautentrer la barre enkO» (« TO» d station avant).

OB |(omni bearing indicator

Le FROM et le TOnggparfois
matérialisés par un triangle :

A TO» : A
A FROM : \V/

Barred ® c a r touG@bDé
«course direction indicator

Molette dedBS:
permet de faire tourner la ros

radiad et de centrer l'aiguille
«omni bearing selector

Rose des radial

BENDIX/KING
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Sur | 0-dessmanlp pilete accéntré l'aiguille sur la radiale @S, drewion est donc sur le QDM 090° d
la station VOR :

——
N -~
~

1 . ~
Le QDMstindépendant Nord magnétique ™
du cap de 'avion 000°

X QDM=090° [ N ... ]! 0907 ......... ¥.......

180°

Al'aiguille centrée efG» permet d'indiquer la route magnétique versllel VOR.s t  cVORsot
coimplanté avec un terraotees ce casela facilite le retour vers ce dernier.

ACertains pilotes utilisent le moyen mnémotediiaispie@ssociéau Q@ our sSe r appe
route magnétique pour rentrer a la maison (station sol).

AChaqu&/OR porte un nom eidmsttifié par 3 lettre€es lettres sont émises en morse sur la fréquen
les 30 secondes, cela permet de l'identifier sans doute possible.
Exemple de PithiviePT Vet le code morseshstrois lettres-——- /—/--—
Le code morse est disponible dans le complément aux cartes aéronautiques, a.la derniére page
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Pour s'intégrer sur un terrain, la réglementation impose deux points :

Connaitre les conditions/consignes du tefYaimajectoire conseili@ssagepar le traverde l'aire a
signaux du terrasiéalemergtunealtitudesupérieure ou égale@ur de piste + 50@Huf impossibilité)

S'intégrer en débutdevent r i 1 e
branche veatriere a l'altitude du tour de piste.

| 6 alWt trajeatoiteecondeili@eriver aurdébdtele Ip i s

La trajectoire d'intégration la plus utilisée et qui respecte ces 2 points est constesseesmme Ci

NN NN N
Début debranchevent-arriere | \ Secteur dentrég
N P P . A en ventarriére

af QI f duldurdi®isste

4 f

Traversaire a signauj
ALTXKTdP + 500t !

(idéalement)

Mise en descente
une fois l'axe croisé

J Y (Vz = 506/min)

Eloignement a partir du seuil de la piste

Al minutea la Vi palier approchieenarriére)
A45 secondea la Vi de croisiére.

AAnticipez l'arrivésur le terrain afin d'étre a l'altitude du tour de piste + 500 ft avant la verticale.
ARéduisez la vitesse« Vi palier approche » pour avoir le temps d'identifier l'aire a signaux et de

trafics dans la circulation d'aérodrome.

AConservez l'aire a signaux a gaudhdiavion afin de vous assurer un champ de vision optimal.
ANe vous éloignez pas a la verticale de la trajectoire de tour dégistamaaisiécalé a I'extériafin de

voir les éventuels trafics dans le circuit d'aérodrome.

ADurant I'éloigneménentifiez un point remarquable en début deareigte En effet, durant l'intégration
ne garderez pas les yeux en permanence sur la piste et il peut vous arriver de ne pas la retrouv
Ainsi, méme si vous perdez momentanément la piste de vue, vous pourrez alors rejoindrebbe gl

respecter la trajectoire prévue.

AlLors d'un tour de piste sur un nouveau terrain (environnement inconnu), il est difficile d'utiliser d

calculer I'éloignement enagigtre. Vous pouvez \@lusd € r

del'angle par rapport au seuil de piste

&2 Nm pour un tour de piste a 1000 ft/sol et une finale a 5%

|’ +74-5-- - =

du

t e m@zsNmd ®@ft/sol) agijn e me

e wmm mE EEm m Em E Em Em Em Em Em Em -

P rapport au point I

| T d'aboutissement |

vl e l
— o o . = = l— Vi - - - o o - | —————— -—

RAPPEL-&
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Le Wiefing arrivée vqueymet dpréparet afrivéeen anticipant

la trajectoireen 3 dimensio@®sition et altitugie)
lesparticularitédnenaceslu terraitex : zones particuliéres, aides d'appR&Rgseuil décalé, survol d'habitations,interdit

etc.)
Ce briefing estdispensabléors d'undéroutementar, dans ce cas, le terrain n'est pas nécessairement cor

l'arrivée n'a pas été préparée au sol.
cul :de | dheure de d®but du brie

Exemples du cal
travamtil Peno) ®derathangement

Ar i v®e sans (ou avec
. VERTICALE DU
DEB UT D U - )K7 MIN avant laverticale du terrainou l'entrée dans la zone de contréle associée > TERRAIN DE
BRIEFING o o DESTINATION
_ _ &3 min _ g 43 min _
X7 minavant laverticale du > ® » ou
terrain ou entrée dans la MBriefing i M5 So6dzi RS fueday | =
zone de controle associée la fréquence, surveillance du ciel, controle DEBUT DE L,A
f de la trajectoire, etq. ZONE CONTREL
1er contact radio
avec le terrain
Arri v®e avec une descente avant | 6int®gration
DEBUT DU x4 MIN avant le début de descente &2min INTEGRATION
BRIEFING e ——————— Calcul du début de descenfgNAV 7 SURLE
a3 min _ Navigation en niveau de vol _ TERRAIN DE
Amin a\ézzigndtibut dela MBriefing _XJ MDescentgyveille de la fréquence, DESTINATION
surveillance du ciel, contréle de la
trajectoire, etc)

Début de descente

Vous I que
Trame du briefing arrivée :
Terrain, Fréquence (s), Environnement (QFU, zones, habitations, particularités), Altitude et sens du
TdP, Tact i q udebutdbsteats, iitegratioB) eRemise de gaz, Roulage, Menace(s)
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APPROCHE A VUE OueertalaCAP  ANGOULEME BRIE CHAMPNIERS  ANGOULEME BRIE CHAMPNIERS ATTERRISSAGE A VUE

Public air traffic

Visual approach [(REPAS TTIREREN AD 2 LFBU APP 01  AD 2 LFBU ATT 01 [REPAS UTISERENY Visual landing
T
- . ALTAD:436(16hP2) | | FBU I [ |
- = LAT  :454346N e
~= 7 — VAR : 0° (15)
LONG :0001309E
APP : LIMOGES Approche/Approach 118.080 VDF J404
TWR : NIL
AFIS : 123.150 - Absence ATS A/A (123.150) FR seulement/only ILS/DME RWY 28 AM 109.35
‘TI'T T T TRl T AT T =
g ol 958
646 ;ﬁﬁ i
| SIV LIMOGES .620
R49 A2 ‘ G " . = Ris0
3300 - FL 065|
SN~ D)
45 456
NEN
7 N
. 292 o [ T
B 5106 NM AGO " L 20 .
- . e MG 114
Pl ) (=l
: X_/ &/ 453
s\ || ged .
e T T 4 g 0 o ! o]
R s - ) Y | GE)eA \ {
) 268714.3 NMTAGO__ 55, 455 ) i ! N
NP, e / ~—
75 - Jr . e
e M gl (y=2Z il ‘ 762
0 i¥ s # 2 P oA
el oW ¥ & SOA
J AT X\ Ne.722
O TR
) ar 614 456
</ T8NMAGO\ . 5 A :
G \‘ m ! ALT/HGT :ft 500m
2 <
TMAG 5 INOGES o ode |13 000°] 14
\ Dimensions Nature Résistance
RWY | QFU Dimension Surface Strength TODA ASDA LDA
10 | o097 Revétue 2060 1860 1860
o8 | or7 | 186045 Paved 39 FICWIT 1960 1860 1860
I S 10R 097 750 X 80 Non revétue 3 750 750 750
- 49 ) » \ 4 2 ALTIHGT - NG 2 28L | 217 X Unpaved 750 750 750
. v N \ | % FYTwe T
) 8 = & o o JNm "’4;}4 4 Aides lumineuses : Lighting aids :
B : /2 \ 732 7 7 HI/BI RWY 10 LIHILIL RWY 10
000705 ‘/ ‘Ooc\‘ R L T e e Hl ligne APCH - HI/BI RWY 28 LIH APCH line - LIH/LIL RWY 28
Service Seavice.
5 avor [ NE PAS UTILISER EN \j osn LSS s NE PAS UTILISER EN \ fiok
31LISOAYSY NBLNBRAAG | 880 aLISOAYSY NBLNBRdAG | 850

A T e(r ¥: aBrigfing arrivée sur le teddingouléme.

A Fr ®&g)U @ nARP Limoges sur 118,08F& sut2319. »

A Envir@ar&@mamiti v @&ilMAE ddlimogea commehce a pagbafied@nca 2000 ft je seran
dessous]l e m0& i vimlepoigtde eamaté rend@ 2000 ftpuisSE.e cont acter ai Iagent

A Altitude et (s)e«lstouddpiste estau nord &0 b QNbbt e

A Tact i q(u ¢:«ibdescendiaia atiBvers l'altitude dutour de pigB®fLt . & | a vgloealed e |
duvenauj ourad hwsit e en service sera probabl ementsijel a 2
suis seldans le circuit je demanderai a rejoindre une base main gauche pour un atterrisssige pisteui8pas
seul je rejoindrai le début de la brancheieeaten contournant le terrain par le sud et en évitant le survol de Champi
Il n'y a pas de PAPI pour la finale 28. La piste 86uet &st donc non limitasive.

A Re mi s eEndas degamise de gaz je repartirai sur le circuit de piste publidéGufhord a 1

A Ro () a«@me fois posé je devrai pouvoir déimigeretelle miste au sud (& gauche si atterrissagge28) et
roulerai vers le parking visifeair carte VAC APDC 01 détaillant les postes de parking=du terrain)

A Me n:adeed connais pas le terrain donc je roulerai lentement sur le parking en surveillant les obstacles.
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AlLa trame propose@est pas obligatoire mais elle constitue un Borefeisigitilac h r on o | o g etane
lecture logique de la carte VAC

ALe briefing arrivpermet!'élaborer une stratégie de trajectoire et d'antitésenenaces et lgseges
éventueldl est cependant impossible @eit anticipeet il faudra certainement adapter la stratégie pi
durant | darriv®e.

AlLes trajectoires d'arrivée peuvent étre plus simples et les briefingsgplug coultea n's |
précédemment.

Lagestion des menaces! |IeETEM(Threat& Error Managemesdt un@hilosophie proactivyeour maximiser les
marges de sécuri@ n'est pase techniquie pilotagg 6 u nmadvd® @amt i ci pati on et |
(ou erreurs) potentielles pour le vol afin de traatvategies

! d 0 a gcC e s reenaceg etdes errewgistent et sont différentes lors de chaque(watéo,
performances, pannasblis, efc.

Menace  Anticiper(ou reconnaitre) puisTrouver une stratégie

Erreur.  Détectepuis  Corriger

Ce qualoit étrela gestion des menaCHSM)
- Uneanticipatioridentification des menacgst des erreurs)
-Ut i | i sat i onéthodeods Balayadee PilotedvionEavironnement)
- Uneréelle actiofiace a une menadegtratégie) ou une errducdrrection).

Ce quene doit pas étrka gestion des menaCHsSM)

-Un listing de tous les événements igeluani ne sont pas pertineatsisque de noyer
| 6i nf or ma(exi«dfautbeamproer tseenrtte ™ rien c,ar ce node

-Ldi dent i f isaresty assocer uhé stratégie i s q u e

Bien queal gestion des menasegapplicable durant tout le velleest évoquée systématiquemenite
moments &$:

- Préparation du v&l Briefing avanol

- Avant décollag¥ Briefing avant décollage

- Avant arrivéd Briefing arrivée

- Avant atterrissag¥ Briefing approche

Menace Stratégie(s) possible(s)
Piste courte (ex : 700m) 0 Alignement |l e plus proche du seui
0 D®coll age plein gaz sur frein
0 All ®ger | 6avion
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Lors des vols ou vous serez commandant de bord, vous pourrez étre amené a vous dérouter : probleme
collision volatile, dégradation météo, niveau carburant plus bas que prévu, passager malade, terrain de
fermé, etc. Il est imposgileledresser une liste exhaustive des motifs de déroutement. Dans toeis les ca
sousestimez pas la difficulté de prendre la décision d'un déroutéinserd toujours plus tentant de vouloir finir
le vol comme prévu plutdt que de changer ses plans et se confronter a une situation imprévue.
Le meilleur moyen pour ne pas appréhender un déroutement est de bien connaitre la méthode. Cet exercice
pas de réelles difficultés s'il est organisénsetoéthode claire et préci€elle que nous allons étudier consiste
a utiliser la chelist point tournant comme guide. Si vous suivez céiie ebeslserez assuré de ne rien bublier
Votre choix de terrain pour le déroutement se fera en fonction de critéres géographiques (terrain le plt
pratiques (terrain avec un radar si la météo est médiocre, avec un contréleur et une assistance meédicale si
fait un malaise, @tc.

Top: décidez du moment ou vous allez quitter la navigation prévue pour débuter;le déroutement

Si vous avez le choix, il peut étre judicieux d'attendre un point de repére facilement identifiable posajpasir gausigobesepar
exemple décider de continuer un peu sur le trait de navigation prévu pour rejoindre lssgoietferréigaitioro car vous souhaitez la
suivre en cheminement. Vous pouvez aussi étre contraint de tourner immédiatement si la météo devient ariiigue eChalgugt cas est
de trouver laweilleure solution, c'éstlire celle qui voesrble la plus adaptée a votre projet de déroutement.

Cap: calculez le cap pour la(les) branche(s) de la navigation de ¢géroutement

Vous pouvez vous aider d'un rapporteur ou d'une rose de VOR
Altitude: ® t u despace aérigih travergeone, obstacles, reliefs, etc) puis choisigsettitude de
navigatoren f oncti on de I|;6espace a®rien sur | e traj

Y Les prochains items de la distgleuvent étre réalisés sur la branche de navigation du déroutement.

Estimées calculez le temps de navigation de chaque branche erdéduisez ur e d;dat t er r i
Vous pouvez vous aider d'une régle graduée ou de vos doigts
Radio; affichez les fréquences des organismes acpatsge@ t i | i ser | dasi de ddun
nécessaire (exslV) ;
Radiaav: affichez les fréquences des moyens de radioretégetdiale associée pour vous assister dans
le suivi de la navigation (flanquement, route magitiétigue)sPSsi votre avion est équipé
MED. MoteuVélange vérifiez les instruments moteur et réglez ladnigtlicable et nécessaire)
Essencdinergie vérifiez le niveau d'essence/énergie, changez éventuellement de réservoir et, ave
I'estimée d'atterrissage, dédiasganomie a l'arrivée
Directionnelrecalez le compas gyroscopique.

AAl 61 s s u epremiéres adtiangus pouverdécider deommencer le déroutemeXbusédiseez
alordes actions suivantes duagremierbranche de navigation du déroutemedte c hoi x v
rapidement vers | e terrain de d®routement
ALe briefing arrivée est indispensaloles d'un déroutement car il vous permet de préparer l'arri
terrain que vous ne connaissez pas.

AEntrainezous au sol en imaginant un déroutement au cours de votre navigation et en organis.
navigation et l'arrivée.
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En cas de panne moteur en campagne il faut réagir rapadenmeatdzins tous les cas de panmeis appliquez

| es R ,lg prierit¢ dait 6t [@lotaged e | .d.apremigre actiofaireestepi | ot er | davi
de finesse max ou 1,45Vs en vous dirigeant vers une zone globalement Eégait@eus choisiregielles
actiongeéaliseet dans quel ordes fonction de la situatipn

La procédure restentrée sur le pilotage/ous devrdnujours piloter votre avi@vant de gérer une nouvelle
tache.

Zone dodoatterri Prévenir le contrble
Choisirlazoeév i sual i ser | a traje MAYDA¥ Fréy. activlou 125)/ Transpondei7700 Balise de détregseE L ON

X\ P
TRAJECTOIRER ~ g |

Pilotez Vifinesse mggu 1,4¥9
Naviguezvers une zone dégagée puis sur la trajegtiaing

4 X

[ ChecHist de redémarrage ] [ Actions avant impact }

actions de mémoire actions de mémoire

Le champ de vision est maxievaint et a gauche de l'aviane zone d'atterrissage forcé dans cette direct
s'adapte parfaitemenha trajectoire de PT&i vous ne trouvez pas de zone favorable dans ce secteur, vous
alors chercher devant et a droite puis éventuellement derriere l'avion.

Secteur de recherche
secondaire

Secteur de recherche possible
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AUne faible hauteurdeit mi t er | e nombre ddactions r®alisabl e
AQuoi qudi |l aaminiinumehoisioau sz odneev r deliaastatiser farrajestoira deelane
VOUS suivrepour vous Yy poser.

A ndest pausn poorsdsristul ded aopht@ébtoantoutes kes situations
AChaque situatioest unique gnfonction de votre panne, de votre altitude et de votreopediimez
choisir quellesont lesactions prioritaires
Ex:Si vous avez i deNtéténie@sunmedémpraagene ddessence
Si vous °tes haut eY vogspduiriéz commencedpar lenmessdge MAYRAYC h a mp s
Si le temps fait déffundapte le message MAYDAYransmettant uniquenverite indicatif et votre situation.

S&ila peu de zY% doanez lapdicuitt & vetretrajestsira goar maximiser les chances de vous y poser.
Etc.

Voicundesexemples possibtk® | dordre des actions dans | e cas

Trajectoire resteznpaliee n compensant jusqud  (autldditouteemveus!| a
dirigeant vers une zone dégagée

Sa

Zoned'atterrissagechoisissez une zogteisualisez la trajectoire de pjaaé&ous allez suiyre

Revenez su trajectoire

Chek-ist de redémarragdaites les actions de mémoire

Revenez sua trajectoire

Préverzle contrdle message MAYDAY adapté au temps disponible
Revenez sua trajectoire

TRAJECTOIREN § 3 £

Note en entrainemettitors aérodronveus ne descendrez pas sous 150 ft/sol et il est probable que vous ne fassiez pas les actions qui sui

Actionsavantimpact: préparel'avion a un atterrissage fof@ége suivante
Revenez sua trajectoire

Signalez votre situatiaure foisau sol, avion arrété&vacuépus devrez prévenir le controle et la gendarmerie.
Y I est possible doutil(il8ler | e num®r o ddéurgence a®ronau

=
=

Adenti fier une zonYilfaubisualiserckireientdazrgjectoire de pume votisi
devrez suivre.

AlLa trajectoire de plarésara pas nécessairement une trajestmteire de type PTE, PTU ou RITL
faudra vous adapter
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Si vous d®cidez un jour dodinterrompre votre v

autonomie r®duite, d®gradation m®t ®0, | umi nosi
procédure en sécu t ®. Cette dur ®e est suffisante mais
connaissance des actions a faire et de la procédure globatkequiest® e sur |.e pil ot a

PréchoiEx amen de | 6aire |doatt er  iMAYDAK D activepal21.5tanspondei7700 Balise de détregseE L DN &

ANN P
TRAJECTOIRER g | €

Pilotez Viesse et hauteYirrestez en sécurité
Naviguezvers une zone dégageée puis sur la trajedtaire p I

V4 X

CheclMists / Briefings / Configuration actions de mémoire

Voicundesexemples possibtt® gesti on doéun atterrissage de pr
TRAJECTOIREOoyez attentif a votre vitesse et votre hauteur durant toute la procédure (restez en sécuri

Dirigezvous vers un@one dégagée
Revenesgur la trajectoire

Prévenez le contréidMessage de détresse Tr anspondeur €é7700 / Bal
Revenesgur la trajectoire
Réduisez la vitesgeo | eappsoéhe) gréchoisisseazine aire g¢@gdatterri ss
Revenegur la trajectoire
Examineendétaill 6 ai r e dlbang eddurs smpaygesage tr;avers
AVERD.O. : Vent Etat Relief Dimension Obstacle,
ATop chrono pour la distance3(@,Em/s, ex. 80 k& 40m/s ou 100 &50m/s),
Aldentifiez des repéres au sohpaidrialisére ci rcuit ddatterrissage.

ddor)

gl es

;'-'.é, Revenegur la trajectoire

8 rSlet seul ement si I0—11(3|nm1redomman¢eewr|ssage c
L Rejoignez la branche ventiereet pr ®p ar ez | datterri ssage

z

AChecHist venarriére et chetikt atterrissage de précagiasmps disponible)
ABriefing approche (trajedtitiesse/actions avant impact) et briefing des p@assagersalisé plus)tot
AApartir du dernier virage] et séatterri ssage
Revenegur la trajectoire
Faites | es acdeicoute8nakedy agrute |l dbait MprarCitssage est a
ACeinturesSerrées
AEssenqeéOfufreé®t ouffoir + essenceécoup®e),
AEl ectriibattt®eé Od sfé Of4 volets éreatgquétretardez ®dodpyre de la batterie
AVer ri ~r e é@o@apphcable agousied avis@salter Manuel de Yol

Revenegur la trajectoire
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Une foiswu sol, avion arré&é@nalez votraituation Vous devrez prévenir le contrfle et la gendarmerie. Il e:

possible doutiliser | e num®r o doéurgence a®ronau:

Eloignement standard Briefings Chist{s)
|

: < ' : Q

Exemple de repéres ) 30
pour I'approche"g:' """""""""" R

= e, ,
+ o+ Z Hauteur entre 300 ft et 500 ft -
| wlOPsyn 164G F nn Yk \\Y
wVERDO {A tQAY&aLISOGAZ2Y NBOS
widentifiez des repéres au sol adapté & un atterrissagerecommencez & .
/! ¢c¢coOwwL{{! D9 5@SYywoOsa!l §ihwSadz2NBa I aaz2o0A $Sa\
AChoisir un champ inapproprid:e pas se pr®cipiter [ utili
changer de champ soil ne r®pond pas aux cr
APerdre de vue |liademmnief dératdeéterutiislsiager :des
AFaire un circuit trop court par peur de perdre la vue du térrapproche non stabiliséecontroler
| 6®l oi gnement [/ faire unoerdampsger oche interro

AOublier le message radio ou une cHistk utiliser une documentation personnelle accessible re
en vol.

APasser sous |l a vitesse do®v o tewenirisgilotagentre chaqgl:
actioret ne pas précipiter la traje¢kmisad laréduction de puissance pour réduire laiMitegsensea modifier
| 6 asdelideapvbieorn c o nt r e r/ dtecter [ee pétioeles diéd \alhérabilité (foet charge de t
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Programme

Navigation avec déroutement
Perte de références visuelles extérieures
Utilisation du VOR et du DME (si applicable)

_ _ A  Naviguer avec | daide doun
ObjECtlfS A Piloter | 6avion sans r ®f ®r
descente et virage afin de retrouver les conditions VMC.

Exercices en vol

Navigation via verticale d'un VOR/DEMec un calcul de Vitesseisauipé DME)

Utilisant de flanquement(a)ec DME si applicable)

Navigation aller
Panne moteur en campagne

Intégratiorterrain

Gestiorde la navigation

Egarement

Vol horizontadctiligne a des vitesses différentes et dans différentes
configurations

Demitour

Pilotage de base

) Montée et descente
aux instruments

Navigation retoy

Virages au taux standard, en montée et en descente vers des caps
prédéterminés

Récupération des virages non stabilisés en altitude

Exercice dééroutemerguitea une dégradation rapide de la météo

Intégratiorterrain

Cette navigatidevrait comprendre au minimum une intégration sur un terrain contrdlé et une intégration sur un terr
contrélé.
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PROGRAMME 3

Navigation avec déroutement, Perte de références visuelles extérieures et
Utilisation du VOR et DME

Bien que | es r gles de vol et | es mini ma m®t ®c
(instrumental meteorological conditioasu c un pi | ot e ninvaostairenient dahsaubhercouche e
nuageuse LOdobjecti f de c exécuterunderow et quelgues cliangement®basques a
de trajectoirafin deetrouver des conditions de vol a vue apres un passageviditihtaire La formation pour

la qualification au vol aux instruments (IR) est beaucoup plus longue et plus complete que le programm
pourle pilotage de base aux instruments associé au PPL.

Pour piloter un avionrappelezus que vous utilisez | 0aéchageetrdgime
de vol correspond«préaffichage Exemple de préaffichages en fonction du régime de vol
Régime de vol Assiettg . Puissance Puissanceoteur Rotaix)-
(valeur approximative) (DR400) Pa Régime

Montée +5 Plein gaz 25 2200

Croisiere 0 2500 tr/min 25 2000

Descente -3 2500 tr/mitu 2000) 25(ou 20) 2000
Envolavue | 6assiette et | dinclinaison sont pil ot ®e
visuel.
Envolauxinstruments | 6assi ette et | 6dinclinaison sont pil

du circuit visuel.

AEnmontéelc m K (1®Bkm/hetend e s ¢ e n t 200 ftImind om =&1°

Lors du pilotage sans références visuelles extérieures, vous ptifiaéfrelzadgset vous piloterezpleint de
magquette et les ailes de I'norizon artiferelemplacement du reperelpae

Exemple ddédun horizon artificiel

Les index d'inclinaison et d'assiette servi
références chiffré&au méme titre que la vite
pour l'anémomeétre. lls doivent uniquemel
consultés.

e | @point de maquettalote dssiette
Lesailespilotentiticlinaison

» Molette de réglage de l'assikttégler au sc
(éventuellement en vol mais uniqguement f
desconditions VMC).

> Les horizons électriques possédent une mole
les « cager » (régler I'assiette et la pente a 0°)
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Le fonctionnement de I'horizon artificiel est vérifié au sol pendahtfiégakemeent conadlabsence de flag
(fonctionnement électrique) ou l'indicateur de dépression (fonctionnementangletiatentajion électrique
ou pneumatique est défectueuse l'instrument délivrera une information erronée.

L'horizon artificiel n'est pas parfait et pdassdiddtationsgjui ne sont cependant pas pénalisantes pour le pilotage
Cela est d0 en grande partie au fonctionnement du gyotstcmpéerrestre, déplacement de 'avion par rapport
la terre, imperfections mécanégqueamment le frottement sur ledal@tes accélérations ou fortes décélérations,
virages. N'oubliez pas également que les mouvements relatifs du gyroscope et du boitier extérieur sont
limités par des butées a + 6@&regage et + 90° en roulis.

Envob,enentrant votre regard sur | e po, ntous pnalgatec
et | dinclinaison d®si r ®eossultés_uaigueniem paurrvérifiee laurssndigat®mnsi
Comme lors du pilotage a vue, il npafuiloter directement les parametmesi s pi | ot er I
| 6i nclAppliquezoaurs °~ conserver | dassiette et | 6incld.i

pilotage précis en palier et Isréwd®utions.

Vitesse de Maneouvre
Vi = 112kts

I“

feet/min

\\\\‘|’

\\\ \5

15

Lorsdu circuitvisuek r t ai ns i nstruments sont plus consult®
En fonction de la phase du vol, les instruments sont quafifiésid® <indication constante) ou de
«secondaire (i ndi cation ®vol ut i v e JinstrumBheptimagera @us pohsalté gue  m
| 6 al (nstrumenttsetosdairte) or s que pendant | e vol en palier c
Si vous pénétrézvolontairementans une couche nuageuse, vous devrez faiceirdpmir retrouver les
conditions de vol a vue. Voici la procédure

Pilotez | 6assi edftien Odde egt d Bii Inicd @ m ali awni @rA.

Repérez le cap actuéd eap du dertour (Capi 180°, vous pouvez aussi le lire en bas du conservateur de cap)

Pilotez une inclinaisate 10° a 30° maximurn@&@ n s er ve aOfl°6assi et t e

Durant le virage, effectuez un circuitvisuet r ® s ur I@adsibtoer inclizaisayt ea qontroldnt c i e
|l e cap ddartout.t pour faire demi

Ala fin du dertdurrevenez & inclinaison péur retrouver les conditions VMC.
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Exemple de detour par la gauche aprés un passage involontaire dans une couche nuageuse

Dans certains cas précis, vous avez également la possibilité de monter pour retrouver des condition:
Evitez de descendre dans une couche nuageuse v ous ndéavez aucun moy ¢
distance par rapport au sol ou aux obstacles éventuels.

75% de nos perceptions sont g®n®r ®es par des s
et do®valuer notre positiowmlledsiernflode®Rpapar maids

situ® dans | doreille interne.
Ldappareil «petsdciéléromeeique eéovturuant des i nformati
dans | despace. Cet apparei/l est une aide pour

produire dabusions sensorielles

Par exemple

Aune inclinaison effectuée lentement génére des accélérations angulaires inférieures aux seuils de
| appareil vestibul air e,:«iockhaighenubei er envoi e au

A orsqudéune force centrifuge appara’t en vol e
interpr ® ®e par | dapparenl vviesaggebdbhasreaensapsgas]|
interne conarun virage dans le sens opposeé.

Le corps, les muscles, la peau sont équipés de détecteurs nerveux qui«lohegeraue fessesCes
détecteurs donnent au cerveau des informations sur les accélérations, les mouvements, les efforts m
informations, elles aussi, peuvent °tre en con
Ces illusions sensorielles géngesniertiges, une désorientation spatiale, des corrections inappropriées
dans certains cas un d®but de virage engag® do
interne

Si vous avez une illusion sensoriell e, VOUS V (
VOus vous imaginerez dans une position d¥févemts. devr ez al ors choisir el
de vos sensations et | i nformatcibest exdemner 00O

références visuelles extérieures.
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Vous pouvez rencontrer en vol une dégradation des conditions météorologiques éhide cidpicoitsod
de poursuivre en respectant la réglementaties minima météorologiques en vol a Bievous décidez de
poursuivre vous devrez-peatvoler en dessous cdessus d'une couche nuageuse.

Vous pouvez décider de descendre a vue mais consukspatteza hauteur de sécuritée la branche de
navigation inscrite sur votre log : 500 ft par rapport a I'obstacl® dar(sfleSFITN'oubliez pas que la visibilité
sera probablement réduite et rendra difficile la perception des obstacles artificiels et naturels. En respectant
minimale de vol, vous vous assurez une marge minimale de sécurité.

En vol proche du sol (50®@01ft/sol), votre attention devra étre maximale vers l'extérieur. La lecture de la
devient difficile car vous ne pouvez pas rester le regard trop longtemps en cal@seepedesputerieurs
distants sont moins visiblesr vous étes moins haut.

L'effet du vent sur le relief est perceptible et vous pouvezphesncntiebulencegndant le pilotage délicat.
Vous devez aussi éviter le survol des zones d'habitation ou les riverains sonnsesasibéss sunores
Anticipez votre arrivée en prenant en compte le plafond nuageux qui vous empéchera probablement de |
hauteur du circuit d'atterrissage.

Le vol en basse altitndgoeut pas étre improvieénécessite une bonmerscience de la situation

Un des moyens d'utiliser le MORADEEN navigation est la métlthdeanquementElle consisterapérer et

vérifier le relevement d'point caractéristique de la navigation

Si vous utilisez un OBI, en arrivant sur le point caradéébatip@®c ar tded e dr ost eument
position droite ou gauche vers une position inverse. Cette utilisation du VOR ou de I'Altimpsrpermet
I'arrivée sur un point tournant, de lever un doute sur le repére a identifier et/ou de savoir si le point a été dépa
Cependant, méme si l'aiguille vous indique que vous étes sur lellelée@mémide pas ou sur ce relevement

Exemple de flanquement en navigation

IEBRC RCR | 2 EPERNOA, = NN

TMA PARIS.7. -’L % )'523'71,5‘65 nam a;*:“‘-
VAT )
G181 ggo \\0 .

Le VOR Hpernon (EPR) est choisi pour identifier le point
de la navigatieraun flanquement.

+Le QDR peut étre relevé avec l'aide de la rose du compa
au VOR. Cette rose est orientée par rayood enagnétique.
Dans cet exemple QDR = 210° et QDM = 030°

Le QDR doit passer par la verticale du point tournant.

M
o'

]

£

DX D b v S il

Hq’) AT
A Ao | AR G

NE PAS UTILISER EN vaLc 892 3 v ,\/snﬁ/.

. y. \ {

/
(4101

V5.

ELISOAYSY NBLNRBRdAG | @SSO

APour obtenir un flanquement précis, priviléQRR perpendiculaire a la route suivie
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Il existe une méthode qui facilite la visualisation de votre position sur la carte av@el'®©Bl |HSI dm®t
pauvres. Elle vous permet de saveous avez dépasséflanquemengt vers @ se situe le VOR

Méthodéu «HSI du pauvre

Sélectionnde flanquement sur la rose de cap de I'OBI
Nous utiliserons le QDR de I'exerdpesus, soit le 210°

Imaginez votre aviorcantre de I'OBdtorientede face

au cap de votre aviaur la rose de I'OBI.
Nous utiliserons le cap magnétique de I'exdegdes;isoit le 275°

Il ne vous reste plus qu'a = li@B]
a. Barre @ ® c a r t : ledflanquernentt neatérialisé par la barre, est degantevioare dépassé
b. Indication FROM/T.@ VOR, matérialisé par la fleche FROM/TO, est a droite de I'avion.

Vous obtiendrez sur la carte VAC des relévetseratis ¢har rapport aux VORIES a proximité.

ATTERRISSAGE AVUE Quuart &z GAP MORTAGNE AU PERCHE

Visual landing o7 MAY 09 AD2 LFAX ATT 01
e ALTAD:885(32hPs) | | Eay

= X LONG 00 0E | AR 2 (09

APP :NIL

TWR:NIL

NA:1235 /~ \

LGL 1158
181715 NM

la Moriére |\

7%

i \ A
' ﬁsmmm /
f
. Fleuse y o 1o
st
DTHR
ssa«g)

m_‘?—

DTHR

=\

¥
2,535

c»\*o
NE PAS UTILISER EN V!
4LISOAYSY NBLINBRdAG @3S0
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Une autre utilisation du VOR ssivie'une route magnétiqueletcontréledel'écart par rapport a cette route

Cette route passe par la verticale du VOR et est axée selon la sélection sur I'OBI.

La barre de I'OBI indiquera la position de la route par rapp8itla Bavierest a droite, la route est a ddeite
I'avion si et seulement si ce dereigtrau cap de la route sélectionnée sur (I@Blication de I'OBI est indifférente
du cap de l'avion et si I'avion n'est pas au cap de la route sélectionnée, la barre de I'OBI restera a droite n
ne sera peétre plus a droite de I'avion).

Exemple d'indicatipasir 18/OR ‘ARB» avec la route 040° sélectionnée
Route sélectionnée sur I'OBI : 040°

10° d'écart de route

SECTEUR
FROM

TO

NE PAS UTILISER EN V
4LISOAYSY NBLINE RAZA G

— La déviation totale de I'aig
signifie que vous vous trot
sur ue radiag qui est & 10°
de laradiag sélectionreé

Chaque graduation correspos:..
une position suramadiad décalé
de 2° par rappogt la radiad
sélectioneq2°, 4°, 6°, 8° et 10°)

3-6 FORMATION AU PPL : PPL APRES LAPL ©Good Pilot / Editions JP@ V7.1, mai2026
Livret de briefing



Route sélectionnée sur I'OBI : 040°

L'avion est a moins de 10° de l'aleebarre
'\ "',." de I'OBI est active et se deplace au fur et a

/0 que l'avion se rapproche de la route. Vous
revenir progressivement cap de la route
' O/' \ sélectionnée Ha dérive

% G\

o A
P L'avion est a plus de 10° de 'aleeharre de
~ ~’ I'OBI est en butée a gauche. Pour revenir su
- v

\ @, vous .devez prendde cap de la_route

. sélectionnée sur I'OBI-3@° (enfonction de I'écart
" route) Dans cet exemple la route sélectisn
| & esBoKOBonc leap correctif49°-30° = 10°
AN T Ve
¥ L'avion est sur la route magnetiq,
au cap corrigé de la dérivkaiguille de
I'OBI est centrée.

r tb/‘ A‘\Q:

fJA\) ’

L
Nea

NE PAS UTILISER EN V
aLISOAYSY NBLINE Rdz7\ [i

[~ZEXe)

Al " approche ddun VOR, |l a barre de | ' OBI :attemtiona n
ne pascourir»apres cette barre avec des correctioagaptées L' i d®al est ddarr?®

avant la verticale du VOR. Vous pouvez éventuellement identifier le VOR visuellement pour le survoler.
Il existe unbne de silenca la verticale de chaque VOR dans lequel l'avion ne recoit plus le signal et ot
apparait sur l'instrumEremple de passage a la verticale d'un VOR

e Diameétre du cone de silence
D (Nmy& Hauteurmilliers de ftf 2

En arrivant a la verticale du VOR dans le cone de <
FLAG apparait pour quelques secondes.

Le «TO» disparait également et il sera remplacé
«FROM> dés que le signal sera recu a nouveau.

BENDIX/KING
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Si la station est un VOR/DME et que votre aéronef est équipé d'un DME, vous aurez l'information de distar
station et votre position ainsi que | 0d0informati
éloignement debalise).

Il peut vous arriver en vol dawvaloute sur votrposition Lors d'une navigation a I'estime, sauf grosse erreur d
cap, vous étes toujours darsercle d'incertitude censeér la route et dont le rayon est égaP8% du temps

de voldepuis la derniére position coBeumercle d'incertitude est di a plusieurs sources d'erreurs : précision lo
relevé de cap, erreurs instrumentales (déviation compas, précession gyroscopigue, etc.), précision du pilota
prévu, etc.

Exemple du cercle d'incertitude 10 minutes aprés le passage d'un point tournant

< TR

X ! /g/ﬂ.

m /; ;
' N L3

5‘93 \1\“'I > 7 @

. R . . L . S|/ O e \ ; "Q\ \ 3 7z "Xé’)g
10minutes aprés la verticale d'un point ide 22 \ LY e, |
: A =

l'avion se trouve dans uncercle d'incertitude
centre sua navigatiqa0 min de vel) derayon é€gall ; -
a 20%(de 10min)Y 2min. A '

En navigatipwous devezhoisir un ¢oint de
repére en route/point tournantoutes les 7 ¢
12minutes afin de recalarotre navigationet
repartir avec un petit cercle d'incertitude qui vi
jusqu'au prochain point de repére. \

20% du temps de \c/“

Az

26
-
§iiv
1
6L
$3
=}

Y60
<088
\ Ve
/ém]

(DLY)

- /
S % =
S : g \
)
, Vi 5 Dot
.\guj&
. l.,§’, q,-'"' k\
Sw T8
&l \ve
4 X
0 g
Derniere position connt- sl [5
N * ‘0.1:)
N g ; }3 "
m 2 < —
o S I3 u’ = ,7\\ 3 NE PAS UTILISER EN V!

dLISOAYSY NBLNRBRdAA G F @S0

Dans certains cas assez rares, vous pouvEaveusn VoEn réalité, vous ne serez jamais tres loin de la positiol
estimée. Voici 4 différentes méthodes pour recaler votre position :

Demandez a un contréleure position radates contréleurs peuvent vous donner votre position et un cap v

un terrain ou une ville. Les SIV ont également une recopie des radars de leur secteur. N'oubliez pas que
peutétre obligé de prendre un peu d'altitude pour que le radar recoive le signal de votre transpondeur.
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Uti | i sez deédeuxrdleeemenacdupemeantles relevements peuvent provenir d'un VOR, /
ou VDF.

Exempl e de I"intersection de 2 rel vements VOR
’ : ?’3&' 1
80pA FD L EPER ;ﬁ
o NEPR /115,65,
mé- i amy
=V I 'Q T
L % S R1
938 S8 , 00A
9 / 2é‘ | ’) non
b o LFFL
& ; o UBAILLEAU_
b s illoau- ~S08EMA1 22050
p. ) ne:
(17
e ’ o kRl ’ : i
b : % 2 ] ] - ; tgouin ), s-Bois .\733 _“ B — ‘ 4/
: . .634 # rville~ (&IA (i LE )9
g’ ﬁr X -sur- Eure‘ > >
\ ‘s, 58 % -Geo ¥ &illpl3
AN 122 ARDS o), iy fe-Chte ! /16" |
ond XL /) ) f Trméed - 4 “ :
Ly r o @ ot \ D2
M PARIST 7&1/ o @ﬁ“ sus B2 4
; Ve
35001 S Vit R 575 / / NE PAS UTILISER EN Vi
e fﬁ\ i o \K
" Q dLISOAYSY NBLINRRdAG | SO
Radiale (QDR) 232° @REPR Radiale (QDR) 13f VORCHVY

Utilisez Information d'un VOR/DMEapplicable)e relevement et la distance vous permettront d'obteni
position.

Faites une reeur systématiqueers une ligne d'arrét. Si vous avez une idée de votre position, vous
prendre un cap vers une ligne d'arrét caractéristique (ex. : voie ferrée, autoroute). La inétladt B Swiono
doit toujours étre celle utilisée. Attention a ne pa¥ fairdesatar vous risquez de trouver un endroit sur la
ou identifier ce que vous voyez dehors mais ce ne sera pas toujours la ou vous serez.

Exemple d'une erreur systématique

T TR

Position estimée de l'aér | (V/,oog 8‘@ Fc

So

Dans ce ca# est possible de prendre usuzigst |
(ex : 100°) et de rechercher la voie ferrée. Arr |2
la voie ferréeous pouvez au chakiser la radial
par rapport aARE» ou naviguer le long de la "
ferrée vers le sud pour trouver GBtbaguer ot [,
vers le nord pour trouver l'intersection avec
haute tension ‘
Lors dodoune e atedianrae pay
pénétrer dans un espace aérien contrélé s
clairancé

( oronbug e S22 NE PAS UTILISER EN V
-du-Faou }

ALISOAYSY NBLINRRdAG | SO
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La France et les pays d'Europe en général possedent une bonne couverture radar. Les contréleur:
généralement a partir de la classe E (parfois des tours de contrdle également), ont une visualisation sur |
radar de leur terrain et/ou darrde contrble en roweus pouvez leur demander une position radaus
pouvez également leur demamdeap vers un point préciSe service est une assistance utile qu'il faut sollicite
dés que vous en avez besororitedleur d'un Slpeut égament vous donner cette position et/ou ce cap.

Les contrbleurs militaires sont entrainésquugilks les avions égarés ou en situation de détresse. lls peuvel
vous guider méme dans des conditions météorologiques dégradées jusqu'a la piste de leur terrain. C'est
missions de servmlic.

Dans tous les céspilat ala responsabilité finale de la sécwibéetipeupour des raisons de sécuritégdé

a une instruction du contréle.

0 Dispositions relatives aux radiocommunicate#redrome contrélé et non contréléuide VFRt/ou divers
documents et/ou internet.
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Programme OptIOn nel

Navigation avec utilisation du GPS embarqué

Objectifs A Geiffser un &rs embarque o
Exercices en vol
Navigation aller Navigation avatilisation du GPS embarqué
Intégratiorterrain
Navigatioraveautilisation du GPS embarqué
Navigation retoy Déroutement avec l'utilisation du GPS embarqué
Intégratiorterrain
Pannemu choi x durant | a navigation : &

Cette navigation est a destination d'un terrain au choix.
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PROGRAMMEPTIONNEL

Navigation avec utilisation du GPS embarqué

PREAMBULKrapportduBE¥Bur eau ddenqu°tes et dbéanal yses)

Un Piper J3 d®coll e do6éAngleterre pour un Vvoya
portables dont | 6un est fix® sur | e tableau de
avant le départ, petmetnt ddéenvi sager |l a travers®e. Cepende

Le pilote tente doabord de spadstsreer fsad us» plegcide daw
voler entre deux couches nuageupadir de ce moment, il tourne en rond et commence a douter des ind

fournies par ses récepteursi | a | Olesmqux @PS sontaevengsfofiprés environ une heure dans
ces conditions, il apercoit un champ et atterrit en ueyenceu(iptt i on v ol ont aire

endommag® et il [ ui reste dix |litres dbébessence
Dans ces conditions météorologiques, et avec l'autonomie restante, il est évident que le pilote a pris la
déinterrompre son vol . Cet incident nous prou
navigation,dditouj our s °tre pr ®c®d®e dobéune pr®paration
i nconv®nients que vous devez conna’ tre et int®e

Premierement, il existe différents types de GBS Idesclasse A, B es@t homologués pour une utilisatio
comme moyen primaire de navigation (notamment pour la navigation VFR ON TOP ou VFR de nuit) c:
la fonctioRAIM(receiver autonomous integrity mohpitoringCet t e f onct i @M uwno une s
ddoal arme sur | e GPS | orsque ce der Qettecintégritéeest forection
du nombre de satellites GPS en vue et de leursrpepgitings.
Les GPS qui ne possedent pas la fonction RAIM sont conformes a la réglementation mais techniquem
étiquette sur le tableau de bord vous pr&é&iSeutilisable en VFR de jour et en vue du sol unmiqgluesient
prévisions RAIM restent disjgssur le site du SIA dans la rubpoggasation en ligne
LesGPS portables e f on't | obj et ddaucune confertei uhe postion ool n
confirmer uniqguement une navigation et non comme un moyen primaire de ndldgetiovent également étre
| origine de perturbations ®l ectromagn®ti qgue
de radionavigation.
Léoaltitude GPS est Wa@3B4Qelsydteme pnadeliserleagplpederréstregpar ragpyri
ellipsopuyde qui sodéapproche au plus pr s du nive
varie en fonction du lieu et est nommée GUND (ondulation du géoide).

Altitude

SOL

Hauteur orthométrique

OCEAN G EOTD Eﬂveau moyen de la mer)

GUND
Ondulation du géoide

Hauteur
ellipsoidale

ELLIPSOIDE WGSH
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En France, la valeur moyenne du GUND exst(d®&®f@). Cette valeur est disponible pour chaque terrain sur la c:

IAC ihstruments approach cdhara r t e ddapproche aux instruments).
Exemple du GUND a Angouléme
i{’:ﬁn“mwno“ | NE PAS UTILISER EN V(i
e ioiinion IER— CARTE D’AERODROME
Aerodrome chart
ALT AD : 436 (16 hPa)
ALT/HGT : ft
i GUND : 154 ft
Coeemme s WS eceiedel) Auosol sur le point de
o R B e R e e Rl B e |l daltitude indi:qu®e par
s o ALT+GUND:= 436 454= 590 ft
(le GUND est positif en France)

dLISOAYSY NBLINRRdZAG | @S0

Re t e nueGPS peutdélivrer une information imprécise ou erréeéeerreurs possibles proviennent de
Ala position des satellites ou du nombre de satellites en vue (information non fournie si pas;de fonction RAI

Ae | dutilisat;ion du mod | e WGS 84
Ades erreurs dans la base de données du GPS (erreurs constructeurs ou donpées non a jour)
ABune programmation inappropri ®e.

L 01 n piletez fGPS possede egalement des particularités

Ale GPS donne une informatiooude et non un cap

A e relief et | es espaces a ®ileGRSmsceptera unsdiventverspmpointt o
sans n®cessairement vous informer de ;la p®n®t r a
Apour le calcul des estin&@&PS utilise la vitesse sol instantarside vent change sur une branche, les estimées
changeront aussi.

Soyezonscient de ces particularit@ssque vous utilisez un GPS et ne faites pas canfeugiémentacet
instrument qui peut vous amerdans certains casfaire des mauvais choix
Mais restons réalistes, le GPS est un superbe outil en aéronautique.
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Pour utiliser un GPS en toute sécurité nous vous conseillons de

Anejamaisoublidre s sources possibles doéi mpr®cisions ol
AsivotreGP S n 6 e s t toupassutilifeAundvtarte et un tmmme moyen primaire de navigation et utili
le GPEomme moyen de confirmer la navigation ;

Asi votreGPS est homologué A, BouiCl est possible doéutiliser | e
il esttonseillé de confirmer la navigatiied e s r ep res au sol et/ ou ;| 6uf
Ane pas surévaluer vos capacités f ai r e un v olméiéodégramdede ddun GPS
Apréparer la programmation du GPSaadoli n dd®viter |l es erreurs et

au détriment de la surveillance du ciel. Lors de la préparation effectuer un relevé des coordonnées des |
utilisés (pour les rentrer dans le;GPS)

Aconsacrer un temps au smur se familiariser avec la symbologie et le fonctionnement du GPS qui sera

Durant un vol avecdut i I i sati on du GPS, n ' o udhdcHise point poarsant |
(v®rification moteur, changements de r®servoi-t
destination, briefing arrivée. Le GPS gére votre position mais pas votre autonomie ni les pavameétres de

Pour wvous assi st erilexdstdenombeuxsite®Rep igneaot logials dé préparationa
vol qui vous feront gagner énormément de temps car ils concentrent les informations dont vous avez
méme support. lls sont un bon mogenfaimer votre préparation papier

Exemple de GPS aéronautiqu

BENDIX / KING
100 150

KX 125 TS0
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Programme

Navigation solo aller -retour vers un terrain proche

Objectifs A Effectuer un vol seul ~ bo

Exercices en vol

Décollage

Navigatioraller

Intégratiorterrain

Navigatiometour

Intégratiorterrain retour

Atterrissage

Cette navigation est a destinatiomediain proche et connu par le stagiaire
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PROGRAMME 4

Navigation solo aller retour vers un terrain proche

Le briefing de présentation d'un vol doit regptectéironologie Ce pl an per met de
clairement les informations le jour du test PPL(A).

PLAN BRIEFING

(25 a 30 minutes)
DOC Pilote et Avion
APilote carnet de vol, livret de progression, certificaticeied L APL(ARures de vol.

AAvion Manueldevol carnet de route, documents (fiche d
CDN, Il icence ,apg station ddéa®ronef
METEO

ASituation générale (cartes des fronts + Temsi + vent)
AMETAR + TAF (départ, en route, destination, dégagement).

NOTAM
ABBulletins déa®r odr ome
A Bulletins de FIR (en route)
A Activation; zones basse altitude
A sSupP Al P.
TRAJET
A épartavec fiches VAC)
AEN routévec la carte 1/3WID- éventuellement DAO000 ou 1/23MW0- et en précisant l'altitude ou le niveau de Yol choi
A A ravec fict®eVAC)
A D ®g a gavemficiesd VAG) )
BILAN CARBURANT/ENERGIE
A Quantit® minimale r glementaire et quantit®

DEVIS DE MASSE ET CENTRAGE

A Masse et centrage du d®part et de | darriv®e,
LIMITATIONS GRATIONNELLES
A Performances de d®collage et ddatterrissage

PLAN DE VOL et/ou PPR
A Pl arsidépesé.v o |
A Pidperission requiyedi nécessaire.
BRIEFING AUX PASSAGERS
A Briefing concernant |l es ®quipements et proce@
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Pour tous les vols
0 le Manuel de v¢AFM) ou document(s) équivalent(s) ;
0 les données détailléepldn de votirculation aérienne (ATS) déposé, si applicable ;

0 les cartes actualisées et appropriéda pmute suivi¢ € ) et toutes | es routes
raisonnablement penserguwel pourrait étre dérouté
0 les procédures et informations relatiesag aux vi suel s ~° utiliser pa

aéronef intercepté
0 leLME ou CDlle cas échéant ;
Otoukautre documentation pobWwafichedégesée pertinente

Pour tous les vols ou I'aérodrome de décollage et d'atterressatiféérent
01 © o r icertficatadimmetuculatign
Cdest |l e pays qui attribue | 8i mmatriculation, el
(ex.: FXXXX pour la France).
01 © o r icertificatede nadgabili{f€DN) ;
Certificat de navigabilité.
Certificat d'examen de navigadtilégtion a sa validjté

0 le certificat acoustiquée cas échéant ;
0 la liste deagréments spécifiqueke cas échéant ;
0 lalicence de station d'aéron&f cas échéant ;

C'est Il a lIliste des moyens de r®eteption et d' ®mi s
Oleoules er t i f i c a desrespofsahilit® ci@teentive da validité;
Olecarnetderoutd e | 6 a®r onef, ou ®qui val ent

Le carnet de route doit étre tenu a jour et convenablement rempli au plus tard en fin de journée, et/ou &
anomalie, incident ou accident.

La mise a jour du carnet de route est faite sous la responsabilité du commaheahsdméencar ce dernier.
Laprochainevisitd 8 e nt r et i e we l'avioraastédalerneat mdicride a l'intérieur du carnet de route (lin

calendaire ou heures desval,c ldengfigpbouine pas partir en vol avec un avion qui doit aller en maintenance

wlLe commandant de bordcoomaitre les papiers de son avion et pouvoir les présentdemande de
autorités (comme en voiture).

Documents piloté-CL.04b
Le pilote devra toujours emporter
0 licenceetattestation médicalgalidel

0d oc ume nt cothportahtepdotograpi@ie
0 carnet de vol
0 vols en campagne en &élkve pilotepreuveq u 6 autorisé & voler
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Lors d'un briefing météorologigéeentedans Il'ordre :
ASituation généralgarte des fronts + Temsinsy
AMETAR + TABépait

AMETAR + TAEN route)

AMETAR + TABestination

AMETAR + TABégagemenéventuels

Prenons

| 6 e x e nYpStrasbodrd la 28/0¢X0dédolade BE5ROG0O@IISTCH2)

A Exemple de pr ®s e n tradtitpaconmétédreancd) a carte des fron
«» METEO ; NS
k+J FRANCE ol e
O 10”-5".4"‘? Fa A
js“Wi D Py 'Y
P

,s?‘f

o

=

Cette carte vous donne une vision géenérale de la situation.
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A Exempl e de pr Bssrancdptoduitps oMdié Frdnca) c ar t e

LOC SCT/BKN
i SCT LOC BKN

110-130 s 050- 060
V8 030-050

T

28/09/20XX
12UTC

I
V Utilisez un surligneur pour faire resso
informations essentielles du trajet :
A date et Tanbkiji di
A conditions m®t
V Tracez le trajet sur la carte.

Sur la carféemsiFranceles altitudes sont en QNiiveau moyen de la mer) et non en QFE (sol).

Si vous avepar exemplan plafond2000/QNHs ur | a car t e mdald00ftsvousdedea | t i |
en déduire que le plafond 880dDFE Attention a bien identifier ces parameétres qui varient en fonction des
cartes utilisées et qui sont précisés dans le cartouche en bas ou sur le c6té.
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Niveau moyendelamer &v vH R AL
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